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| Aufsatze

Klimawende — stehen die Zeichen auf
Hoffnung oder Krisenstimmung?

12. Klima- und Energiekonferenz des Schleswig-Holsteinischen Gemeindetages
am 10. November 2021 im Hohen Arsenal des Kulturzentrums in Rendsburg

Danica Rehder, SHGT

Danica Rehder

Der SHGT hatte am 10. November 2021
zur 12. Klima- und Energiekonferenz nach
Rendsburg eingeladen —und dieser Einla-
dung sind zahlreiche interessierte Besu-
cher gefolgt: Rund 100 Géaste haben sich
die spannenden und kurzweiligen Vortra-
ge der Referenten angehért, sich bei den
Ausstellern vor Ort Uber deren Arbeit und
Angebote informiert und nicht zuletzt
diese Plattform fur ungezwungene Ge-
sprache und munteren Austausch ge-
nutzt. Die Bandbreite an Themen reichte
bei den Vortragen von einem Blick auf die
Klimakrise und auf die Chancen, diese
noch in den Griff zu bekommen, Uber
digitale CO,-Bilanzierung fur Kommunen,
die Perspektiven der Wasserstoffwirt-
schaft und konkrete Unterstitzungsange-
bote fir Kommunen zum Thema Nachhal-
tigkeit bis hin zu Mobilitat im Iandlichen
Raum und Energien der Zukunft anhand
konkreter Praxisbeispiele, die in den Fo-
ren am Nachmittag im Mittelpunkt stan-
den.

Klimaschutz — unbestritten eines der
wichtigsten Themen unserer Zeit. Das hat
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der SHGT bereits vor vielen Jahren
erkannt und 2009 erstmals eine Klima-
und Energiekonferenz veranstaltet. Wie
Landesgeschaftsfuhrer Jorg Bulow in
seinen BegruBungsworten bei der 12.
Klima- und Energiekonferenz betonte, ist
das Thema Klimaschutz prasenter denn
je. Er bedauerte, dass die Veranstaltung
2020 wegen der Pandemie ausfallen
musste. ,Umso mehr freue ich mich, dass
wir in diesem Jahr unsere Tagungsserie
fortsetzen kdnnen und auf ein so groBes
Interesse stoBen”, sagte Bulow, der sich
zudem herzlich bei Martina Schitz und
ihrem Sohn Michael Schitz, dem Organi-
sationsteam von Congress und Presse,
bedankte. Einen besonderen Dank richte-
te Jérg Bulow auch an Thomas Walter aus
dem Umweltministerium (MELUND). Der
Referatsleiter ist kurzfristig als Referent fur
Umweltminister Jan Philipp Albrecht (GrU-
ne) eingesprungen, der zu den Koalitions-
verhandlungen nach Berlin gerufen wor-
denwar.

Jorg Bulow

Zwei weitere Redner sind kurzfristig aus-
gefallen, doch der SHGT hat auch in die-
sen Fallen mit Dr. Maria Hock und Rein-
hard Christiansen fur spannende Alterna-
tiven gesorgt, die das jeweilige Publikum
mit ihren Themen begeistert haben.
Bereits in der Ansprache von Landesge-
schéftsfUhrer Bllow wurde einmal mehr
deutlich, wie sehr das Thema Klima auch
die Politik beschaftigt. Klimaschutz werde
ein zentrales Thema der neuen Bundesre-
gierung sein. Ebenso wie er im Landtags-

Die 12. Klima- und Energiekonferenz des Schleswig-Holsteinischen Gemeindetages
hat viele interessierte Besucher nach Rendsburg gelock.
Fotos: Henning Angerer (17), Daniel Kiewitz (4)
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wahlkampf im Frihjahr 2022 und dann in
der neuen Landtagswahlperiode eine gro-
Be Rolle spielen werde. Klimaschutz ist
aber naturlich auch insbesondere direkt
vor Ort, sprich fur die Kommunen, eine
Herausforderung. Wie Klimaschutz nach-
haltig gelingen kann, haben einige Refe-
renten anhand verschiedener Praxisbei-
spiele aufgezeigt. Jedes nachhaltige
Projekt kann zu dem verscharften Kii-
maschutzgesetz Deutschlands, das Kili-
maneutralitat bis 2045 vorsieht, beitragen
und auch dazu, dass das Pariser 1,5
Grad-Ziel der Vereinten Nationen von
2015 doch noch erreicht wird. Was es fur
aktuelle Férdermoglichkeiten im Rahmen
des CO,-Gebaudesanierungsprogramms
fir Kommunen gibt, erlauterte Axel Pa-
pendieck von der Kreditanstalt fur Wieder-
aufbau (KfW).

Dr. Klaus Wortmann

Erik Brauer
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Jorg Bulow bedankte sich in seiner Begru-
Bungsrede abschlieBend bei allen Vortra-
genden und allen teilnehmenden Ausstel-
lern. Auch richtete er herzliche Dankes-
worte an die beiden Moderatoren der Fo-
ren: Dr. Klaus Wortmann von der Gesell-
schaft fur Energie und Klimaschutz und
Erik Brauer von der IB.SH Energieagentur.
Mit seinem kurzweiligen Ausblick auf das
Tagesprogramm hat Jérg Bulow die Gas-
te der 12. Klima- und Energiekonferenz
des SHGT bestens auf die Veranstaltung
eingestimmt. Und die Referenten sind
seinen Vorschusslorbeeren mehr als ge-
recht geworden: Das allgemeine Stim-
mungsbild der Besucher war durchge-
hend positiv. ,Spannende Vortrage, super
Referenten, eine tolle Moglichkeit zum
Netzwerken®, sind nur einige der Kom-
mentare, die bei den Gesprachen in den
Pausen fielen.

Publikum von Vortragen begeistert

Zu dem begeisterten Publikum, das sich
unter anderem aus Gemeindevertretern,
BlUrgermeistern, Mitarbeitern von Stadt-,
Amts- und Gemeindeverwaltungen, Ver-
tretern von Institutionen und Unterneh-
men sowie Leitenden Verwaltungsbeam-
ten zusammengesetzt hat, zahlte auch
der Burgermeister der Gemeinde Grabau:
Bernd Granzow selbst gehort mit seiner
kleinen Gemeinde im Kreis Herzogtum
Lauenburg zu den schleswig-holsteini-
schen Vorreitern in Sachen Energiewende
und Nachhaltigkeit. Mit dem Umbau der
nicht mehr ausreichenden Teichklaranla-
ge, die dadurch letztlich nahezu energie-
autark betrieben werden kann, hat die
Gemeinde ein beispielhaftes Projekt auf

rie ,EnergieProjekt — groBe technische
MaBnahme* gekurt geworden. Bernd
Granzow stimmte in die allgemeine positi-
ve Resonanz zu den Beitrdgen der Refe-
renten bei der Klima- und Energiekonfe-
renz ein: ,Die Vortrdge sind sehr interes-
sant.”

Den Anfang in einer ganzen Reihe span-
nender und kurzweiliger Beitrdge machte
Thomas Walter, der im Umweltministeri-
um das Referat fur Landschaftsplanung,
Eingriffsregelung, UVP (steht fir Umwelt-
vertraglichkeitsprifung, Anm. d. Red.),
Sport und Erholung leitet. Der Referatslei-
ter hat in seinem Vortrag die Biodiversi-
tatsstrategie des Landes Schleswig-Hol-
stein vorgestellt und damit Gber einen
Themenbereich referiert, der eng mit dem
Klimaschutz verbunden ist. ,Denn®, wie
SHGT-Geschaftsfuhrer Bulow in seiner
Anklndigung bereits betont hat, ,der
Klimawandel beeinflusst die Biodiversitat
und ein Ziel des Klimaschutzes ist es, die
Vielfalt des Lebens zu erhalten. Auf der
anderen Seite helfen uns einige MaBnah-
men der Biodiversitat, den Klimafolgen zu
begegnen. Und wiederum andererseits
mussen wir bei der Energiewende, insbe-
sondere bei der Erzeugung erneuerbarer
Energien, besonders auf den Erhalt der
Biodiversitat achten.*

Kaum stand Thomas Walter auf der Buh-
ne, hat das Publikum gemerkt: Der Refe-
ratsleiter ist ein Mann, der fUr das brennt,
was er tut. Das wurde bereits nach den
ersten Worten deutlich. Lebhaft und kurz-
weilig brachte er dem Publikum nahe,
inwiefern Biodiversitat und Klimaschutz
miteinander verbunden sind und warum
der Erhalt der biologischen Vielfalt so

Das Publikum verfolgte gespannt den Vortrag von Thomas Walter.

den Weg gebracht, fur das sie 2021 bei
der EnergieOlympiade ausgezeichnet
worden ist. Mit der Photovoltaikanlage mit
innovativem Stromspeicher zur Energie-
versorgung der Klaranlage ist die Ge-
meinde Grabau zum Sieger in der Katego-

wichtig ist. Die Landes-Biodiversitats-
strategie ,Kurs Natur 2030 soll den
anhaltenden Verlust von Lebensraumen,
Arten und genetischer Vielfalt zu Wasser
und an Land stoppen. Warum aber ist das
Uberhaupt von so groBer Bedeutung? Wie
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der Diplom-Forstwirt und Diplom-Oko-
loge ausfuhrte, ist ,eine lebenswerte Um-
welt mit einem funktions- und leistungsfa-
higen Naturhaushalt, sauberem Wasser,
produktiven Boden, einer guten Artenaus-
stattung und ,funktionierenden Okosyste-
men' die Grundlage fir das menschliche
Leben, Wohlbefinden und die Erholung
sowie fur die dauerhafte Sicherstellung
der Lebensgrundlagen kinftiger Genera-
tionen®.

Thomas Walter

Bildung als wichtiger Eckpfeiler

Die zentrale Saule der Strategie bildet
dabei die Bestimmung und fortlaufende
Entwicklung einer sogenannten Grin-
Blauen Infrastruktur. ,Biologische Vielfalt,
Klimawandel und Gewasserschutz sollen
im Rahmen der Strategie zukinftig auf
gebundelte Weise betrachtet und organi-
siert werden.” Ziel von ,Kurs Natur 2030
ist es, ,eine qualitative und quantitative
Verbesserung des Zustands der landesty-
pischen schleswig-holsteinischen Haupt-
lebensraume, wie z.B. Kusten, Moore,
Auen, Gewasser und deren Lebensge-
meinschaften” zu erreichen. Wie in der
Biodiversitatsstrategie steht, ist ,ein Sys-
tem verbundener, naturnaher Lebens-
raumkomplexe von Waldern, Mooren und
Niederungen zentrale Voraussetzung fur
den Erhalt der Anpassungsfahigkeit der
Natur und somit fUr eine erfolgreiche
Anpassung an den Klimawandel.“ Um die
Ziele zu erreichen, gibt es ein groBes Netz-
werk flr aktiven Austausch. Thomas Wal-
ter und seine Mitarbeiter arbeiten mit
vielen anderen Akteuren zusammen, tau-
schen sich unter anderem mit Experten
und auch den Menschen vor Ort aus. Ein
wichtiger Eckpfeiler fir den nachhaltigen
Erfolg der Strategie bildet zudem das
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Netzwerk Bildung: denn nur, wenn das
Wissen weitervermittelt wird, kdénnen
langfristig Ziele erreicht und weitere sinn-
volle Initiativen und Projekte entwickelt
und umgesetzt werden. Ausfuhrliche In-
formationen zur Biodiversitatsstrategie
werden Interessierte in einem Aufsatz von
Thomas Waélter in einer der kommenden
Ausgaben erhalten.

Beim zweiten Vortrag des Tages haben
Referent und Publikum einen Blick auf das
groBe Ganze geworfen: Prof. Dr. Manfred
Stock, Vorstandsbeauftragter Regional-
strategien am Potsdam-Institut fur Klima-
folgenforschung (PIK), der sich online zu
seinen Zuhorern und Zuschauern gesell-
te, hat mit seinem Beitrag ,Die Klimakrise
nimmt Fahrt auf — wir missen Schritt hal-
ten® unterstrichen, wie wichtig es ist, dass
MaBnahmen beschlossen und umgesetzt
werden, um die Krise noch abwenden zu
kénnen. Auch die Zunahme von Extrem-
wetterereignissen zeigt, wie dringend
Handlungsbedarf besteht, wobei dem
Experten zufolge die Zeichen durchaus
auf Hoffnung stehen.

Der Referent hat unter anderem visuell gut
aufbereitet den Temperaturanstieg der
vergangenen Jahrzehnte aufgezeigt.
»Etwa seit 1970 nimmt die globale Erwar-
mung Fahrt auf. Die Uber den Globus
gemittelten Jahrestemperaturen in der
Erdatmosphare liegen aktuellmehrals 1,1
Grad Uber dem vorindustriellen Niveau®,
erlauterte Prof. Dr. Manfred Stock. ,Die
zunehmenden heiBen Sommer in diesem
Jahrhundert zeigen deutlich den Einfluss
des Klimawandels. Besonders in Innen-
stadten leiden zunehmend Kleinkinder,
altere und kranke Menschen unter der
Hitze", betonte der Wissenschaftler. Au-
Bergewodhnlich niedrige Niederschlage in
2018 und 2019, fortgesetzt in 2020, haben
in Deutschland zu extremer Trockenheit
und Durre gefuhrt. Es komme zunehmend
aber auch zu anderen Extremwetterereig-
nissen, wie imJuli 2021. Wobei es Prof. Dr.
Manfred Stock zufolge rechtzeitige Un-
wetterwarnungen gegeben habe: ,Im
besonders betroffenen Ahrtal gab es
zudem historische Erfahrungen zu Gefah-
renpunkten, die VorsorgemaBnahmen
zum Hochwasserschutz und auch recht-
zeitige Evakuierungen ermoglicht hatten®,
sagte er. Doch wurde darauf nicht zurtick-
gegriffen: ,Katastrophenschutzer haben
dafir den Begriff ,Hochwasserdemenz'.”
Wie Prof. Dr. Manfred Stock betonte, gibt
es als ein Ergebnis des Klimawandels
mehr Wetterextreme: Zum einen Hitzewel-
len und DuUrreperioden, zum anderen
Starkregen und Uberschwemmungen.

Bepreisung des AusstoBes

von Treibhausgasen

,Heute werden die Weichen gestellt, die
den Weg der Gesellschaft in die Zukunft
bestimmen. Man kann entweder den
leichten und angesichts der Risiken leicht-

fertigen fossilen Weg vergangener Jahr-
hunderte wahlen oder den mihsameren,
aber zukunftsfahigen Weg einer innovati-
ven Transformation von Wirtschaft und
Gesellschaft”, hat er deutliche Worte ge-
funden. Jeder kdnne sich einbringen, wie
etwa die 160 Mitglieder des Burgerrates
Klima, der als eine Art , Mini-Deutschland*
Leitsatze und Empfehlungen entwickelt
hat, wie das 1,5 Grad-Ziel erreicht werden
kann.

Welcher MaBnahmen bedarf es aber etwa
von der Politik? Prof. Dr. Manfred Stock hat
im Rahmen seines Vortrages unter ande-
rem folgende MaBnahme als unerlasslich
dargestellt: ,An einer Bepreisung des
AusstoBes von Treibhausgasen, vor allem
bei CO,, fuhrt kein Weg vorbei, wenn die
Pariser Vereinbarung eingehalten werden
soll. Eine sinnvolle Gestaltung des Preises
sollte aber sozialvertraglich und vertrag-
lich fur Klein- und Mittelbetriebe gestaltet
werden®, so der Experte. Zudem erfordere
die Klimakrise eine Transformation der
Landnutzungzu Resilienzund Nachhaltig-
keit. Prof. Dr. Manfred Stock hat in seinem
Vortrag durchaus verdeutlicht, dass effek-
tive MaBnahmen gegen den Klimawandel
ergriffen werden mussen. Doch zeigte er
sich zuversichtlich: ,Wir schaffen das —
durchmachen, machen, machen..."

Prof. Dr.-Ing. Michael Berger

Prof. Dr.-Ing. Michael Berger dampfte
sogleich die hoffnungsvolle Grundstim-
mung, die sowohl bei dem Vortrag von
Thomas Wélter als auch bei dem von Prof.
Dr. Manfred Stock mitschwang — nach
dem Motto: ,Wennwir es jetzt richtig anpa-
cken, schaffen wir es, den Klimawandel in
den Giriff zu bekommen.” Prof. Dr.-Ing.
Michael Berger, Wissenschaftlicher Leiter
des Instituts fur die Transformation des
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Energiesystems (ITE) der Fachhochschu-
le WestkUste in Heide und Koordinator
des Landeskompetenzzentrums Wasser-
stoffforschung HY.SH hingegen sagte:
,Hoffnung ist das gréBte Ubel”, und zitier-
te Greta Thunberg: ,| want you to panic”.
Der Fachmann hat damit zu Beginn sei-
nes Beitrags mit Nachdruck klargestellt,
dass mit der Entwicklung und Umsetzung
wirksamer und nachhaltiger MaBnahmen
keine Sekunde mehr gewartet werden
darf. ,Reallabore der Energiewende: Was
bringt die Wasserstoffwirtschaft?* — so
lautete der Titel seines Vortrags. Der Wis-
senschaftler hat unter anderem das Real-
labor WestkUste100 vorgestellt, wo in
einem ganzheitlichen Ansatz eine neue
Wertschopfungskette vom EE-Strom bis
zu synthetischen Treibstoffen erforscht
wird. Eines der Probleme bei der Nutzung
von Wasserstoff ist: er ist teuer. Ob Was-
serstoff nun dem Experten zufolge das
LAllheilmittel” im Kampf gegen die Klima-
erwarmung ist, kénnen Interessierte in
dieser Ausgabe im Aufsatz von Prof. Dr.-
Ing. Michael Berger lesen.

Wie aber steht es um die CO,-Werte in
unseren Stadten und Gemeinden? Darauf
hat Thorsten Frye von der HanseWerk AG
eine Antwort: Er hat in seinem Vortrag
,Digitale CO,-Bilanzierung fur Stadte und
Kommunen* das Klima-Navi vorgestellt,
das alle Kommunen Schleswig-Holsteins
nutzen kénnen, um ihre Energie- und
Treibhausgasbilanzen zu erstellen. Wie
Thorsten Frye erlauterte, lasse sich mithil-
fe der internetbasierten Software schnell
und einfach die jeweilige Bilanz erfassen—
und das kostenlos. Denn das MELUND
stellt im Rahmen einer Landeslizenz al-
len Kommunen, Kreisen und Amtern in
Schleswig-Holstein das Klima-Navi kos-
tenfrei zur Verfagung.

Die Bilanzierung fuBt auf wissenschaftlich

Thorsten Frye
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fundierten Standards (BISKO und GPC),
wie Frye weiter erlauterte. Wer das Klima-
Navi nutzt, kann sich von den Experten der
HanseWerk AG beraten und unterstltzen
lassen, wobei die Bilanzierung auf der
Grundlage vorinstallierter Datensatze
erstellt wird und somit eine vorherige um-
fangreiche Datenerfassung nicht erforder-
lich ist. Jede Kommune kann auf Basis der
Bilanzierung des Klima-Navis ihr individu-
elles Klimaschutzkonzept entwickeln. Bei
der Entwicklung kdnnen auch unterschied-
liche Szenarien durchgespielt werden,
ebenso wie MaBnahmen, um letztlich das
geeignete Konzept zur CO,-Einsparung zu
formen. Interessierte sind herzlich eingela-
den, sich zu melden. Mehr Informationen
und Ansprechpartner sind zu finden auf
https://www.hansewerk.com/de/fuer-kom
munen/klima-navi.html. Detaillierte Erlau-
terungen rund um das Klima-Navi finden
sich im Betrag ,Klima-Navi: Digitale CO»-
Bilanzierung fur Stadte und Kommunen*
von Thorsten Frye in dieser Ausgabe.

Livia Pichorner

Besonders interessant war auf der 12.
Klima- und Energiekonferenz auch ein
Tandemvortrag Uber die Férderung global
nachhaltiger Kommunen in Schleswig-
Holstein und die Présentation des neuen
Kompetenzzentrums fUr nachhaltige Be-
schaffung und Vergabe (KNBV): Zun&chst
hat Livia Pichorner Engagement Global
und ihre Servicestelle Kommunen in der
Einen Welt (SKEW) vorgestellt. Ziel von
Engagement Global und der Servicestelle
sei ,burgerschaftliches und kommunales
Engagement in der Entwicklungspolitik zu
starken®. Livia Pichorner hat aufgezeigt,
wie wichtig lokales Engagement ist, um
die 17 Ziele fur nachhaltige Entwicklung
der Agenda 2030 der UN (Sustainable

Development Goals (SDGs)) zu errei-
chen. Den Kommunen k&me dabei eine
Schltsselrolle zu, globale Verantwortung
zu leben. DafUr seien die SDGs ein gutes
Planungsinstrument. Als global nachhalti-
ge Kommune (GNK) nehmen Kommunen
auf lokaler Ebene globale Verantwortung
wahr. Unterstltzung bekommen sie dabei
von der SKEW. Die Servicestelle Kommu-
nen in der Einen Welt unterstutzt Stadte,
Gemeinden und Landkreise in der strate-
gischen Verankerung der globalen Nach-
haltigkeitsziele, steht beratend zur Seite,
bietet Vernetzungsmaglichkeiten und Ko-
operationen. Die Unterstltzung fuBt dabei
auf den Saulen Informations- und Aufkla-
rungsarbeit, Kompetenzerwerb und Stra-
tegieentwicklung.

Auch bei Hundekotbeuteln ist
Nachhaltigkeit ein Thema

Nachhaltigkeit ist auch ein Thema, mit
dem sich Marret Bahr taglich beschaftigt.
Marret Bahr leitet seit Marz 2020 das neue
Kompetenzzentrum fur nachhaltige Be-
schaffung und Vergabe. Zu den Aufgaben
der zentralen Anlaufstelle in Kiel gehdren
unter anderem die Beratung kommunaler
Behorden und Einrichtungen insbeson-
dere bei nachhaltigen Beschaffungspro-
zessen, Markterkundung zu nachhaltigen
Produkten und Dienstleistungen, Bestim-
mung und Weiterentwicklung von ,Nach-
haltigkeitsstandards® sowie Kommunika-
tion von Projektergebnissen an relevante
Stellen. Ein Blick auf die Website des
KNBV zeugt von der Vielfalt der unter-
schiedlichsten Bereiche, Aspekte und
Produkte, bei denen Nachhaltigkeit eine
groBe Rolle spielt. Auch finden Interessier-
te dort einen Uberblick (iber bisherige
Projekte.

Wie Marret Bahr in ihrem Vortrag betonte,
sollte als erster Schritt immer folgende
Frage gestellt werden: ,Was brauchen wir
wirklich und Uberhaupt?® Im Rahmen
eines nachhaltigen Beschaffungsprozes-
ses seien zudem ressourcenschonende,
faire und emissionsarme Herstellung und
Nutzung von Bedeutung, ebenso wie die
Fragen etwa nach Langlebigkeit, Nachfull-
barkeit und Nachrustbarkeit und schad-
loser Entsorgung. Wie die Leiterin des
KNBV erlauterte, seien zudem die Kon-
zeption und Umsetzung von Kommunika-
tionsmaBnahmen ein wichtiger Teil ihrer
Arbeit. Dementsprechend bekommen in-
teressierte Kommunen und andere Trager
der offentlichen Verwaltung zum einen
fachkundige Antworten bei konkreten
Vorhaben, zum anderen gibt es ein breites
Angebot an Fortbildungen und Veranstal-
tungen.

Was aber sind das fur Anfragen, die Mar-
ret Bahr erreichen? Zum Beispiel wurde
an sie das Problem von Hundekotbeuteln,
die achtlos in die Umwelt geworfen wer-
den, herangetragen. Daflr habe sie natur-
lich auch keine 100%ig nachhaltige Lo-
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Marret Bahr

sung parat, aber die KNBV-Leiterin hat
recherchiert, dass es kompostierbare
Beutel aus nachwachsenden Rohstoffen
oder Recyclingkunststoff gibt, die zu einer
Verbesserung der Situation beitragen
konnen. Zusatzliche Mulleimer, Aufkla-
rung und Kommunikation sowie die Nut-
zung farbiger Beutel seien ebenfalls hilf-
reiche Mittel, damit weniger Hundekot-
beutel in der Natur landen. Nachhaltigkeit
lasst sich direkt vor Ort umzusetzen — und
Marret Bahr hat bei der Klima- und Ener-
giekonferenz des SHGT dazu aufgerufen,
einfach anzufangen, getreu dem Motto
,Gutes tun und darlber reden”. Inspirati-
on bietet ein Blick auf die Homepage des
KNBV: www.knbv.de.

Am Nachmittag standen die Besucher der
Klima- und Energiekonferenz vor der
Entscheidung, ob sie an Forum | oder an
Forum Il teilnehmen, wenngleich es ihnen
natlrlich freistand, auch zwischen den
Vortragen zu wechseln. Das Forum | hatte
spannende Beitrage zu ,Mobilitat im
landlichen Raum® zu bieten, wahrend
Forum Il sich mit ,Energien der Zukunft®
beschaftigt hat. Abgerundet worden ist
das gesamte vielfaltige Tagesprogramm
der Tagung mit der Vorstellung von Bei-
spielen aus der kommunalen Férderpra-
xis in den KfW-Férderprogrammen.

Die Moderation des Forum | hat Dr. Klaus
Wortmann von der Gesellschaft flr Ener-
gie und Klimaschutz Schleswig-Holstein
GmbH (EKSH) Ubernommen. Der Wettbe-
werbsleiter der EnergieOlympiade flhrte
gewohnt souverén durch den Nachmit-
tag. Ebenso wie Erik Brauer von der IB.SH
Energieagentur, der das Forum Il mode-
riert hat.

Dr. Maria Hock, Klimaschutzmanagerin
Region Flensburg, hat den interessierten
Gasten ,Radverkehrsprojekte im landli-
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chen Raum* vorgestellt. Die Referentin,
die gemeinsam mitihrer Kollegin Dr. Elena
Zydek, unter anderem Kommunen bei der
Erreichung ihrer Klimaschutzziele durch
die begleitende Umsetzung von Kili-
maschutzmaBnahmen unterstitzt, hat
dem Publikum Herausforderungen und
Chancen der Mobilitat im landlichen
Raum aufgezeigt. Nach dem Motto ,RU-
ckenwind — gemeinsam furs Klima“ will
die Klimaschutzregion Flensburg generell
die Halbierung des Endenergiever-
brauchs, Co,-Neutralitat sowie einen
Wandelin der Gesellschaft erreichen.

Wie Dr. Maria Hock ausflhrte, sind die

Dr. Maria Hock

Ziele des Klimaschutzmanagements in
Sachen Mobilitdt, zum einen Treibhaus-
gasemissionen einzusparen und zum
anderen die Lebensqualitat im landlichen
Raum zu steigern. Wie kénnen diese Ziele
erreicht werden? Die Klimaschutzmana-
gerin nannte als eine Mdglichkeit, die
Reduzierung des sogenannten Motori-
sierten Individualverkehrs (MIV). Geeigne-
te MaBnahmen dafur seien beispielweise
Mitfahren und Carsharing oder auch
Férderung von Intermodalitéat, also die
Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel
innerhalb eines Weges. Weitere Maglich-
keiten zur Erreichung der Ziele seien die
Férderung ,klimafreundlicher Antriebe”
wie Wasserstoff oder E-Mobilitat und des
sogenannten Umweltverbundes. Unter
Umweltverbund werden ,,umweltvertragli-
che* Verkehrsmittel/-trager verstanden —
sprich: FuBganger, private oder 6ffentli-
che Fahrrader, 6ffentliche Verkehrsmittel,
aber auch Mitfahrzentralen und Carsha-
ring. Wichtig sei aber auch die Férderung
der Mobilitat unterschiedlicher Zielgrup-
pen wie Senioren und Jugendliche, erlau-
terte Dr. Maria Hock weiter.

Erfolgreiche ganzheitliche und
klimafreundliche Projekte

Eine der gréBten Herausforderungenbeim
Radverkehr sei die fehlende Infrastruktur,
mit der unter anderem eingeschrankte
Verkehrssicherheit, aber auch der Bedarf
an hohen Investitionen einhergehen. Ne-
ben gut ausgebauten Radwegen fehle es
im landlichen Raum zudem an komfortab-
len Abstellmoglichkeiten und Services,
wie die Klimaschutzmanagerin betonte.
Auf dem Land haben die Menschen gro-
Bere Distanzenim Alltag. Um diese besser
zu Uberwinden, brauche es mdglichst
direkte Verbindungen. Zusétzlich sollte
elekirisch unterstutzter Radverkehr gefor-
dertwerden.

Als Beispiel aus der Praxis, wie erfolgrei-
che ganzheitliche und klimafreundliche
Projekte aussehen konnen, stellte Dr.
Maria Hock das ,klimafreundliche Dreh-
kreuz Jorl* vor: Dort wird durch den Aus-
bau des bestehenden Radwegenetzes
ein Anschluss an eine wichtige Hauptver-
kehrsachse zwischen den Versorgungs-
zentren Flensburg und Husum herge-
stellt. Wie die Klimaschutzmanagerin
ausfuhrte, werden lokale Dienstleister
eingebunden. Es werden neue touristi-
sche Radwege ausgewiesen und das
Angebot lokaler Fahrraddienstleistungen
ausgeweitet. Touristen wie Einwohner der
landlichen Gemeinden koénnen zudem
von den geplanten Bike & Ride bzw. Park
& Ride-Anlagen an einer Hauptverkehrs-
achse (B200) profitieren, denn dort kann
dann auf Fahrrad, OPV (Schnellbus) oder
eine Mitfahrgelegenheit umgestiegen
werden. Das Praxisbeispiel, das durch
den Bund geférdert wird, zeigt, wie ge-
meinde- und kreistbergreifend nachhalti-
ge Mobilitatslésungen fur unterschiedli-
che Zielgruppen aussehen kdénnen. Mehr
zur Klimaschutzregion Flensburg und
verschiedenen Projekten finden Interes-
sierte auf der Website https://www.klima
schutzregion-flensburg.de/ und in dem
Beitrag ,Radverkehrsprojekte im landli-
chen Raum®in dieser Ausgabe.

Auch Prof. Dr. Florian Dinckmann vom
Geographischen Institut der Christian-
Albrechts-Universitat zu Kiel hat in dem
Vortrag ,Mitfahren, mitnehmen oder doch
lieber allein? Erkenntnisse Uber Potentiale
und Grenzen gemeinsamer Fahrten als
Mobilitatslésung in landlichen Raumen®
sich mit der Verkehrswende in Schleswig-
Holstein beschaftigt und mit der Frage,
wie es gelingen kann, in landlichen Rau-
men nachhaltig mobil zu sein. Die Vorteile
gemeinsamer Fahrten liegen dabei zu-
nachst auf der Hand: Mit anderen in
einem Wagen fahren bedeutet: weniger
Kosten flr den Einzelnen, mehr soziales
Miteinander und weniger Emissionen.
Doch gibt es naturlich auch Nachteile.
Gemeinsam mit Prof. Dr. Jana KUhl von
der Ostfalia Hochschule fir angewandte
Wissenschaften hat Prof. Dr. Florian
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Dinckmann in einer Studie die Potentiale
und Hemmnisse gemeinsamen Fahrens
untersucht. Im Rahmen dieser Studie wird
unter gemeinsamem Fahren verstanden,
dass Menschen im Iandlichen Raum mit
dem gleichen Fahrtziel, sich zusammen in
einem Fahrzeug auf den Weg machen,
und zwar privat organisiert. Ob jemand

Prof. Dr. Florian Dinckmann

gemeinsam fahrt oder nicht, ist den Ex-
perten zufolge abhangig von der individu-
ellen Einstellung und Werthaltung, dem
individuellen Bewusstsein und Engage-
ment, der personlichen Konstitution im
Umgang mit anderen (v.a. Fremden) so-
wie den gegebenen Mdglichkeiten, ge-
meinsame Fahrten zu realisieren, wie in
dem Vortrag verdeutlicht wurde. Das
Vorhaben scheitere priméar an Flexibilitats-
ansprichen. Gemeinsames Fahren — ein
interessanter Ansatz als ein zukunfts-
trachtiges Modell fUr die Verkehrswende.

Nachhaltigkeit in den schleswig-

holsteinischen Urlaubsregionen

Das Thema Nachhaltigkeit hat natrlich
auch langst die Tourismusbranche er-
reicht. Bente Grimm, Leiterin Touristische
Mobilitatsforschung am Institut fur Touris-
mus- und Baderforschung in Nordeuropa
(NIT) GmbH, und Joachim Nitz von der
Timmendorfer Strand Niendorf Tourismus
GmbH (TSNT) haben in ihrem Vortrag
»Schleswig-Holsteinische Urlaubsorte auf
dem Weg zu einer nachhaltigeren Mobili-
tat“ spannende Einblicke in diese Ent-
wicklung gegeben. Mit dem Projekt
.Nachhaltige Mobilitat in schleswig-hol-
steinischen Urlaubsregionen® soll nach-
haltige Mobilitat auch im Tourismus eta-
bliert sowie die Dominanz des Kfz-Ver-
kehrs mit seinen negativen Auswirkungen
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reduziert werden. Zudem sollen touristi-
sche Orte und Regionen dabei unterstiitzt
werden, die touristische Mobilitat klima-
freundlicher und nachhaltiger, aber auch
insgesamt attraktiver und zielgruppen-
orientierter zu gestalten. Wie diese Ziele
erreicht werden sollen? Durch die langfris-
tige Etablierung bestehender nachhalti-
ger Mobilitdtsangebote, die Entwicklung
neuer attraktiver Angebote und durch die
Intensivierung der Kommunikation zwi-
schen der Tourismuswirtschaft, den Mobi-
litatsdienstleistern und den Gasten. Im
Rahmen des Projektes ist ein Leitfaden
entwickelt worden, der hilfreiche Tipps
und Checklisten fur Touristiker und Mobili-
tatsakteure enthalt und durch eine digitale
Toolbox erganzt wird, in der zahlreiche
Dokumente und Links zum Thema ge-
speichert sind und die regelmaBig aktuali-
siert wird. Der ,Leitfaden Nachhaltige
Mobilitat in schleswig-holsteinischen Ur-
laubsregionen" und die Toolbox stehen
aufwww.tvsh.de zur Verfugung.

FUr nachhaltigen Tourismus gibt es natur-
lich auch konkrete Beispiele. Eines der
Mobilitatsthemen in der Gemeinde Tim-

Bente Grimm

mendorfer Strand ist das Projekt ,Unbe-
schwert unterwegs”, das Uber die ,0st-
seecard” 1auft. Damit sollen mehr Touris-
ten zur Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmit-
tel animiert und somit die nachhaltige
Mobilitdt geférdert werden, wie in dem
Vortrag erlautert wurde. Die dreijahrige
Testphase soll in mehreren Modellregio-
nen 2022/2023 starten. Wer dann in einer
der Modellregionen Urlaub macht, kann
kostenlos mit Bus und Bahn durch
Schleswig-Holstein und bis nach Ham-
burg fahren, fir die Kurkarte werden dafur
45 Cent mehr pro Ubernachtung fallig. Ein

Joachim Nitz

guter Ansatz fur nachhaltigen Tourismus.
Mehr zur nachhaltigeren Mobilitat in
schleswig-holsteinischen Urlaubsorten
finden Interessierte in dem vertiefenden
Beitrag ,Schleswig-holsteinische Ur-
laubsorte auf dem Weg zu einer nachhalti-
geren Mobilitat“ von Bente Grimm in die-
ser Ausgabe.

Im zweiten Fachforum haben die Referen-
ten ihr Publikum mit vielen interessanten
Informationen zu Energien der Zukunft
versorgt. ,Diese Forum ist auch hoch-
spannend®, sagte unter anderem Jurgen
Hettwer, BUrgermeister der Gemeinde
Oststeinbek und Vorsitzender des Bau-,
Planungs- und Umweltausschusses des
SHGT.

Eine Schllsseltechnologie flr eine
erfolgreiche Energiewende

Einer, der einen spannenden Beitrag im
Gepack hatte, war Jorg Rudat von der
HanseWerk AG, der Uber (grinen) Was-
serstoff als eine der SchlUsseltechnolo-
gien fur eine erfolgreiche Energiewende
referiert hat. Wie der Referent erlauterte,
hat die HanseWerk-Gruppe selbst das
Ziel der Klimaneutralitdt bis 2030 be-
schlossen sowie erste MaBnahmen ein-
geleitet und die Umsetzung der ersten
MaBnahmen gestartet. Unter anderem
sollen CO,-Emissionen beim Betrieb der
Strom- und Gasnetze durch technische
MaBnahmen verringert oder durch Kom-
pensationen ausgeglichen werden, und
zwar um circa zehn Prozent pro Jahr. Der
Fuhrpark soll 2025 und die Gebaude
sollen sogar bereits 2022 klimaneutral
sein. Die HanseWerk-Gruppe versteht
sich als Vorreiter in Sachen Klimaschutz
und sieht Wasserstoff als einen zentralen
Baustein der Energiewende. Als innovati-
ve Wasserstoff-Lésungen hat Jorg Rudat
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unter anderem die H,-Eispeisung in das
Hochdrucknetz der SH Netz AG in Bruns-
buttel sowie das bereits in Betrieb genom-
mene wasserstoffbetriebene Blockkraft-
heizwerk in Hamburg Othmarschen, das
gemeinsam mit dem Hersteller Innio
(Jenbacher) betrieben wird, vorgestellt.
Jorg Rudat hat zum Abschluss seines
Vortrages auf der Klima- und Energiekon-
ferenz betont: ,Nicht auf den Wasserstoff-
markt warten, sondern machen!” Vertie-
fende Informationen hat Joérg Rudat in
seinem Beitrag ,Wasserstoff als zentraler
Baustein der Energiewende — mussen
Gemeinden jetzt handeln?” in dieser
Ausgabe zusammengestellt.

Jorg Rudat

In die gleiche Kerbe wie Rudat schlug
auch der nachste Referent. Reinhard
Christiansen, der bereits seit Jahrzehnten
auf Windenergie setzt, hatim Forum Il das
Publikum mit seinem Vortrag Uber den
Windpark Ellhoft, der aus der EEG-
Forderung fallt, aber dennoch weiter
genutzt werden sollte, gefesselt. Der
Geschaftsfuhrer mehrerer Firmen aus
dem Bereich Erneuerbare Energien und
Landesvorsitzender des Landesverban-
des Erneuerbarer Energien (LEE-SH) ist
ein Macher, frei nach dem Motto: ,Geht
nicht? Gibt's nicht.” Reinhard Christiansen
hat Visionen und sorgt daflr, dass sie
umgesetzt werden, wie er betonte. Klar sei
Wasserstoff noch sehr teuer, zurzeit koste
Wasserstoff 9,50 Euro das Kilo, doch
Christiansen hat friihzeitig das Potenzial
erkannt. Er selbst fahrt mittlerweile ein
wasserstoffbetriebenes Auto. Doch wo
sollen erund Gleichgesinnte tanken?

Das hat der umtriebige Unternehmer und
Energiewendevorreiter gleich selbst in die
Hand genommen und H,-Tankstellen in-
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Reinhard Christiansen

klusive Elektrolyseur auf den Weg ge-
bracht. Der Strom fur die Erzeugung des
Wasserstoffs kommt direkt von einer der
Windkraftanlagen des Windparks ElIhoft.
Denn der Burgerwindpark Ellhéft wandelt
mithilfe eines Elektrolyseurs Windstrom in
grunen Wasserstoff um, der im Verkehrs-
sektor vermarktet werden kann. Mit dem
Projekt ,Grenzland Energieprojekt” soll
die gesamte Wasserstoff-Wertschop-
fungskette abgebildet werden. Mehr zu
Christiansens nachhaltigen Visionen und
ganzheitlichen Projekten ist auf https://
windpark-ellhoeft.de/ zu finden.

Auch Frank Gunther, Geschéaftsflhrer der
Versorgungsbetriebe Bordesholm (VBB)
GmbH, hat mit seinem Vortrag ,Kommu-
nale Inselnetzfahigkeit am Beispiel des
Bordesholmer Stromnetzes” einen weite-
ren spannenden Beitrag zum Thema
,Energien der Zukunft® prasentiert. Der
Diplom-Ingenieur (FH) hat zun&chst noch
einmal veranschaulicht, wie wichtig die

Nutzung Erneuerbarer Energien fur das
Klima und die Gesellschaft ist. Er hat
auBerdem verdeutlicht, dass Energie
nach vollstandiger Umstellung auf Erneu-
erbare Quellen glnstigerist als heute.

Nicht nur méglich, sondern auch
wirtschaftlich gewinnbringend

Wie die Versorgungsbetriebe Bordes-
holm mit einem einzigartigen Projekt
gezeigt haben, ist konsequenter Ausbau
der Erneuerbaren Energien inklusive der
erforderlichen Speicherkapazitaten be-
reits moglich und kann wirtschaftlich
gewinnbringend sein. Hinter dem erfolg-
reichen Projekt Inselnetz steckt VBB-
Geschaftsfuhrer Frank Gunther. Mit dem
Batteriekraftwerk haben die VBB unter
Beweis gestellt, dass eine sichere, dezen-
trale Energieversorgung moglich ist, ohne
dabei auf landesweite oder bundesweite
fossile GroBkraftwerke zugreifen zu mus-
sen. Wie genau das moglich ist, das
beschreibt |deengeber und EE-Pionier

Frank Glinther

In den Pausen herrschte reger Austausch unter den Besuchermn.
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Frank Gunther in seinem Beitrag ,Kom-
munale Inselnetzfahigkeit am Beispiel des
Bordesholmer Stromnetzes® in dieser
Ausgabe.

Wie nicht zuletzt das Projekt Inselnetz
deutlich macht, lohnt es sich, in Nachhal-
tigkeit und Klimaschutz zu investieren.
Das weil3 auch Axel Papendieck von der
KfW-Bankengruppe, der mit seinem Vor-
trag ,Die neue Bundesférderung Energie-
effiziente Geb&dude — Investitionen in den
Klimaschutz lohnen sich!” die Tagung des
SHGT abgerundet hat. 4,8 Milliarden Euro
betrug das Fordervolumen Infrastrukturfi-
nanzierung 2020 insgesamt, wobei sich

Axel Papendieck

das Foérderangebot der KfW an den
Schwerpunktthemen Basisinfrastruktur,
Klimawandel und Umwelt sowie sozialer
Wandel orientiere, erlauterte Axel Papen-
dieck. Mehr Informationen zu Forderpro-
grammen der KfW finden Interessierte
online unter https://www.kfw.de.

Bei der 12. Klimaschutz- und Energiekon-
ferenz des Schleswig-Holsteinischen
Gemeindetages ist deutlich geworden,
dass es vieler Anstrengungen und innova-
tiver MaBnahmen und Projekte bedarf, um
den Klimawandel in den Griff zu bekom-
men. Die zahlreichen erfolgreichen Bei-
spiele aus Forschung und Praxis haben
aber auch gezeigt, dass die Themen
nachhaltige Mobilitdét und klimaneutrale
Energieversorgung mittlerweile nicht nur
Uberall prasent sind, sondern auch aktiv
immer mehr Akteure zukunftsweisende
Projekte auf den Weg bringen. Damit
steigt die Hoffnung, dass die Klimaziele
doch noch erreicht werden kdnnen.
Daniel Kiewitz, Referent des SHGT, dank-
te in seinem Schlusswort allen teilneh-
menden Referenten nochmals recht herz-
lich. Auch richtete er Dankesworte an die
Moderatoren der Fachforen, Dr. Klaus
Wortmann und Erik Brauer, sowie an Mar-
tina Schitz und Michael Schitz von Con-
gress und Presse fur die Organisation der
Tagung, die bei den Teilnehmern groBen
Anklang gefunden hat, auch weil es mal
keine virtuelle Veranstaltung war, sondern
eine, diein Prasenz stattgefunden hat.

Der Klimaschutzmanager der Stadt Rends-
burg, Askan Grimmelsmann, brachte es
auf den Punkt: ,Die Klima- und Energie-
konferenz des SHGT in Rendsburg war

Was bringt die Wasserstoffwirtschaft?

Prof. Dr.-Ing. Michael Berger, Wissenschaftlicher Leiter des
Instituts fur die Transformation des Energiesystems, FH Westkiste Heide/Holstein

Prof. Dr.-Ing. Michael Berger
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Spatestens seit Verabschiedung der Na-
tionalen Wasserstoffstrategie Mitte 2020
durch das Bundeskabinett vergeht wohl
kein Tag, an dem das Wort Wasserstoff
uns nicht irgendwo Uber den Weg lauft.
Man kénnte durchaus den Eindruck ge-
winnen, dass hier von unseren Treibhaus-
gas-Zielen abgelenkt werden soll. Das
andert aber nichts daran, dass wir ohne
Wasserstoff die Klimakrise nicht bewalti-
gen werden. Warum ist das so, und was
bedeutet das vermutlich flr unseren pri-
vaten und beruflichen Alltag”?

Bestandsaufnahme
Es gibt einen meterhohen Stapel von
Studien Uber den Energiebedarf Deutsch-

Daniel Kiewitz

eine durchweg gelungene Veranstaltung.
Far meine tagliche Arbeit als Klimaschutz-
manager der Stadt Rendsburg konnte ich
aus der groBen Bandbreite an Fachvortra-
gen und den vertiefenden Forumsdiskus-
sionen zum Thema ,Energien der Zukunft'
viel Wissenswertes mitnehmen. AuBerdem
bot sich hier nach langer Zeit mal wieder
die Chance des personlichen Austauschs
mit den Kolleginnen und Kollegen aus
anderen Stadten und Gemeinden.*

Die 13. Klima- und Energiekonferenz des
SHGT ist fir den 4. Oktober 2022 erneut in
Rendsburg geplant.

lands und seine Abdeckung durch Erneu-
erbare Energien, und solche Arbeiten
sollte man sehr ernst nehmen. In diesen
Untersuchungen finden sich allerdings
haufig so viele Wenn und Aber, dass auch
die Fachleute sich nach der Lektlure fra-
gen, welche Annahmen und Schlussfol-
gerungen plausibel sind und ob vielleicht
manchmal auch der Wunsch der Vater
des Ergebnisses war. Kann man den
Bedarf nicht einfacher abschéatzen und
trotzdem ein paar wichtige Schllsse
ziehen? Einen Versuch ist es wert.

Sieht man sich die Vor-Corona-Daten zum
Primérenergiebedarf in Deutschland 2019
an (s. Bild 1), so fallt zunachst einmal auf,
dass wir lediglich einen Anteil von 15 %
aus erneuerbaren Quellen decken. Strom
macht eben nur einen kleinen Teil unserer
Versorgung aus, so dass sich jahrliche
Erfolgsmeldungen zum Grlnstromanteil
von um die 50 % schnell relativieren.
Durch den Ausstieg aus Braunkohle und
Kernkraft, die fast ausschlieBlich zur
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Bild 1, Quelle: AGEB 2021, gesamt 3557 TWh

Stromerzeugung genutzt werden, wird
sich der Bedarf bei den Erneuerbaren
offenbar bereits verdoppeln. Ol, Gas und
Steinkohle werden weitgehend importiert
und sind erkennbar gegenwartig das
Ruckgrat der Energieversorgung. Diese
Energietrager gilt es bis 2045 ebenfalls zu
ersetzen, und die Frage ist, wie das ge-
schehen kann und soll.

Man kann nun nach allen Regeln der
Kunst bei diesen Energietragern die Ein-
satzgebiete durchgehen und beispielwei-
se bei allen Pkw Elektromotor und Batterie
vorsehen (BEV), im Gasbereich alle Heiz-
thermen durch Warmepumpen ersetzen
und Stahl nur noch mit Wasserstoff statt
mit Koks herstellen. Ersetzt man so syste-
matisch die Fossilen, kommt man jeweils
auf einen Teil der Prozesse, Gerate und
Anlagen, der in Zukunft rein elekirisch be-
trieben werden kdnnte, und den restlichen
Teil, bei dem wir aufgrund von Speicher-
oder Energiedichten auf Wasserstoff und
Folgeprodukte nicht verzichten kénnen.
Die Berechnungen passen in drei sehr
kleine Tabellen fiir OI, Gas and andere
Energietréger und sind so einfach nach-
zuvollziehen, dass der Autor sie gerne
zum Herumprobieren weiter zur Verfu-
gung stellt (berger@fh-westkueste.de).
Eine vierte Tabelle (s.u.) fasst dann alle
Energietrager zusammen und zeigt die
zukunftigen Anforderungen an unser
Energiesystem: Der Strombedarf ,direkt”
reprasentiert die unmittelbaren Stroman-
wendungen, der Strombedarf ,fur H, und
Folgeprodukt* den Bedarf fur die Wasser-
Elektrolyse und ggf. die Weiterveredlung
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sind teilweise unter Berlcksichtigung
unserer Lebenswirklichkeit auBerst pro-
gressiv, aber das Ergebnis zeigt, dass
selbst dieser vermutlich gunstigste Fall
schon sehr nachdenklich macht.

An dieser Stelle eine Randbemerkung zu
den Erneuerbaren: Das Thema Biogas
wird in den n&chsten Jahren neu zu ver-
handeln sein. Zum einen erweist sich der
Anbau von Energiepflanzen als nicht
besonders effizient; der Flachenertrag mit
Freiflachen-Photovoltaik ist selbst bei Hin-
und Ruckwandlung Uber Wasserstoff
immer noch um mehr als einen Faktor 20
gunstiger. Weiterhin besteht immer Nut-
zungskonkurrenz mit dem Thema Ernah-
rung. Zum anderen konnte man biogene
Reststoffe durchaus anders einsetzen als
in Biogasanlagen, und sei es als natdrli-
cher Kohlenstoffspeicher, d. h. einfach
deponieren als einfache Form des CCS
(Carbon Capture and Storage).

Aber zurlick zu den Berechnungen. Am
Ende ergibt sich ein Strombedarf fur
Deutschland von knapp 2700 TWh / Jahr,
was sich sehr gut mit komplexeren
Berechnungen deckt. Das ist gegenuber
heute (3557 TWh) schon mal eine beacht-
liche Einsparung von knapp 25 %, die sich

Zusammenfassung S_trombedarf Strombedarf fur
direkt / TWh | H,ff. / TWh
Substitution Mineraldl 297 660
Substitution Erdgas 501 135
Substitution Steinkohle 135 175
Substitution Braunkohle 323 0
Substitution Kernenergie 228 0
Substitution Gesamt 1484 970
Fortfihrung Strom aus EE 237 0
Strombedarf insgesamt 2697
Stromproduktion D 2019 511

zu Folgeprodukten wie beispielsweise e-
Kerosin.

Braunkohle und Kernenergie mussen
natdrlich 1:1 durch Wind und Sonne er-
setzt werden, daher ist dort der Wasser-
stoffbedarf zu null angenommen. Bei der
Steinkohle entsteht ein Wasserstoffbedarf
vor allem in den Industrieprozessen wie
bei der Stahlerzeugung. Der Strom aus
erneuerbaren Quellen muss einfach fort-
gefuhrt werden und wurde deshalb ge-
trennt ausgewiesen. Die fur die vorliegen-
de Berechnung getroffenen Annahmen

vor allem aus der Steigerung der Wir-
kungsgrade von Elekiro- gegentber Ver-
brennungsmotoren und der Wiederver-
wendung von Umweltwarme durch War-
mepumpen ergibt. Einschrankungen fur
uns Nutzer in Komfort und Menge sind
dazu nicht erforderlich. Wir wollen zwar
gegenuber 1990 den Primarenergiebe-
darf bis 2050 eigentlich wieder auf die
Halfte und nicht bloB auf drei Viertel redu-
zieren, aber unser Verhalten zeigt bisher
kaum Einsicht, so dass dieser rein techni-
sche Gewinn—sozusagen die halbe Miete
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— sehr willkommen scheint. Uber der
anderen Halfte liegt gegenwartig noch
eine diinne Decke des Schweigens.

Die Tabelle wirft eine Reihe weiterer Fra-
gen auf, z. B. wie wir zu der siebenfa-
chen Grlnstrommenge kommen ((1484
+ 237) /237 = 7,26), wie viel Wasserstoff
und Folgeprodukte wir selber produzie-
ren kdnnen und aus strategischen Grln-
den auch sollten, ob wir wirklich keinen
Strom importieren mussen und ob die
Energie-Importquote von 72 % auf 36 %
sinken kann. Vielleicht brauchen wir doch
viel mehr Wasserstoff-Anwendungen,
und wir werden wohl noch einmal disku-
tieren mussen, wozu wir Wasserstoff
einsetzen wollen: im Pkw-Bereich, im
Gasnetz oder zur Ruckverstromung bei
der kalten Dunkelflaute? Oder wir sagen
,ja“ zum niedrigen Import und besinnen
uns auf unsere Krafte mit allen Folgen fur
den Ausbau der Erneuerbaren. Das deu-
tet dann auf interessante Diskussionen
gerade in unseren Kommunen hin. (Wenn
man als Wissenschaftler den Finger in die
Wunde legt, steht man schnell in einer
energiepolitischen Ecke. Aber nitzt ja
nichts.)

Zweite Randbemerkung: Atomstrom ist
zwar wieder in aller Munde, aber schon

allein aus zeitlichen Grinden keine Opti-
on, zumal sich kein Betreiber mehr findet.
Planungs- und Bauzeit betragen im bes-
ten Fall mehr als 10 Jahre, die Bedeutung
einer Laufzeitverlangerung ware marginal
(siehe Bild 1), der Preis pro kWh minde-
stens das Dreifache gegenuber Freifla-
chen-PV, ganz abgesehen von der Akzep-
tanz- und Endlagerproblematik. Also bes-
ser keine weiteren Ausfllchte.

Wasserstoffwirtschaft

Die knapp 1000 TWh Strom fur die Erzeu-
gung von Wasserstoff deuten schon
darauf hin, dass selbst wenn wir nichts
davon selber herstellen, Wasserstoff ein
wesentlicher Faktor unserer Energie- und
Stoffverwendung sein wird. Das sieht man
allein an den Ol- und Gasmengen, die wir
ersetzen mussen. Man sollte also nicht
darauf warten, dass die Elektrolyseure bei
uns laufen, und darauf hoffen, dass der
Kelch bis dahin vortbergehen mége.
Insofern scheint es im Sinne der Daseins-
vorsorge schon parallel geboten, sich um
die Bedeutung der Wasserstoffwirtschaft
fir uns alle zu kimmern, als da wéren
Veranderungen bei den globalen Energie-
& Stoffstrébmen, bei den Prozessen &
Fertigungsverfahren, bei den Geschafts-

modellen und bei der Wertschdpfung
sowie neues Arbeiten, neues Wohnen und
neue Mobilitdt. Mit anderen Worten: Die
Wasserstoffwirtschaft im Rahmen der
Energiewende bedeutet eine deutliche
Zasurinvielen Lebensbereichen.

Das Ganze wird bald Formen annehmen,
die sich nur in historischen Kategorien
beschreiben lassen, wie beispielsweise
bei der Einflhrung der Elektrizitat oder des
Autos mit allen ihren Wirkungen auf Infra-
struktur und Unternehmen. Leider haben
wir die langst bekannten Fakten seit nun-
mehr 50 Jahren verdrangt, und die Treib-
hausgasemissionen sind nur eine der
Facetten der ,Grenzen des Wachstums*.
Jetzt muss alles ganz schnell gehen, aber
Bremsweg ist nun mal Bremsweg.

Der Ubergang

Bei der Energiewende wissen wir also, wo
wir herkommen und wohin wir massen.
Den Weg kennen wir aber noch nicht. Da-
bei wird haufig vergessen, welche Mengen
an Material, Geld, Wissen und Arbeit fir
diesen Transformationsprozess bewegt
werden mussen. Der Schalter lasst sich
nicht einfach umlegen, es gibt zwangs-
laufig immer einen gleitenden Ubergang.
Ein Beispiel: Wir fahren an die 47 Millionen

Mehr Klima-Nauvi.

Weniger CO,

LGsungen fir eine bessere CO,-Bilanz vor Ort.
Gehen Sie mit unserer Online-Plattform Schritt
flr Schritt zum Klima-Ziel.

www.klima-navi.de

Mehr Energie. Weniger CO,




Pkw in Deutschland und lassen jedes Jahr
ungeféhr 3,5 Millionen neu zu. Wenn wir
also ab sofort (1) nur noch E-Autos zulas-
sen wulrden, brauchten wir mindestens 13
Jahre bis zum kompletten Austausch. Die
Realitdt endet 2021 mit gut 350.000 E-
Neuzulassungen gerade mal bei einem
Zehntel.

Fur die Systemtragheit, die wir definitiv
nicht mit einem Federstrich in unseren
Gesetzen beseitigen kdnnen, gibt es viele
Beispiele. So liegen in Deutschland an die
2 Millionen km Stromkabel in Boden und
Gebauden und nochmal 550.000 km
Gasleitungen. MUssen wir das alles um-
bauen fur Ladeinfrastruktur und Dezentra-
lisierung”? Die Sanierungsrate bei Gebau-
den stagniert bei 1 %, also 2045 sind wir
bei 25 %. Woher nehmen wir das ganze
Baumaterial? Und, und, und.

Was sagt uns das alles? Jede, aber auch
wirklich jede Investition sollte darauf ge-
pruft werden, ob die Betriebsdauer unter
dem Aspekt von null Emissionen die An-
schaffung noch rechtfertigt. Wir missen
Uberall Uberlegen, was wir schon heute
wie ersetzen mussen, erst die Fenster,
danndie Olheizung, dann das Feuerwehr-
fahrzeug, dann die Gasheizung. Syntheti-
sche Ersatzprodukte wie e-Ol oder e-Gas

werden wohl immer teurer bleiben als der
Strom, mit dem sie hergestellt werden. Die
Annahme von Selbstkosten im Bereich ab
6 ct/kWh ist eher sehr mutig. Es wird weh
tun.

Ansatzpunkte

Wo packt man als Gemeinde bei diesen
Tragheiten an? Geld fur Neuinvestitionen
wird wohl eher knapp sein, also brauchen
wir einen langfristigen Plan, was wann
abgeschrieben wird und ohnehin ersetzt
werden muss. Bei diesen Reinvestitionen
gilt es, entschlossen auf die neue Welt zu
setzen. Was machen wir mit den Gasnet-
zen? Mdglicherweise in Betrieb halten und
erstmal Wasserstoff beimischen, aber
wohl eher keine Neubauflachen mehr da-
mit erschlieBen. Preislich wird es unglins-
tiger, energetisch ist es Unfug, manchmal
erscheint es nétig. AuBerdem: Immer die
Amortisation in weniger als 30 Jahren be-
denken.

Energie ist eigentlich nicht knapp, man
muss sie ,,nur* aus Sonne und Wind ge-
winnen. Aber aus Sicht der Kleinverbrau-
cher konnte sich die Situation bald &n-
dern, weil natUrlich jeder mittelfristig keine
CO,-Abgaben zahlen mochte und viel-
leicht auch nicht kann, gerade in der Indu-

Wasserstoff als zentraler Baustein der
Energiewende — mussen Gemeinden

jetzt handeln?

Jorg Rudat und Hauke Siemens, HanseWerk AG

Jorg Rudat
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Im Rahmen der 12. Klima- und Energie-
konferenz des Schleswig-Holsteinischen
Gemeindetages am 10. November 2021
hielt Jorg Rudat (Abteilung fur Partner-
schaften & Politik) einen Vortrag Uber
Sektorenkopplung und Wasserstoff als
alternative Energiequelle.

Als kommunal verbundenes Unterneh-
men sieht sich die HanseWerk-Gruppe als
Partner fur Klimaschutz und Energiewen-
de der Gemeinden in Schleswig-Holstein.
Wasserstoff wird zurzeit vielseitig als
Energietrager der Zukunft diskutiert —
doch ob und wie Gemeinden handeln
mussen, ist oft noch ungeklart.

Die Defizite der Sektorenkopplung

und Wasserstoff

Eine Analyse des Energiesystems zeigt,
dass die Dekarbonisierung des Strom-
sektors in Schleswig-Holstein bereits weit
vorangeschritten ist, Sektoren wie War-

strie. Hort man dann den Entwicklern
neuer Offshore-Windparks zu, stellt man
fest: Der Strom aus diesen Quellen ist
wohllangst verkauft Uber Stromabnahme-
vertrage. Das wirft dann auch auf neue
Leitungen ein anderes Licht.

Eine dezentrale Versorgung kénnte also
plotzlich wieder eine erhebliche Rolle
spielen. Bei der Betrachtung des Wasser-
stoff- und Warmebedarfs in Gemeinden
sollten Sie daher Solarstrom, Elektrolyse,
Brennstoffzelle, Warmeverluste und War-
mespeicher gemeinsam denken, z. B. in
einer Burgergenossenschatft fur ein Orts-
quartier. Hebeln wir auch die privaten
Investitionen; wer kann, wird auch bald
wollen. Im Ubrigen: Wieviel Dammung ist
genug, und wann ware klug verschwen-
det besser als dumm gespart? Es gibt da
keine Denkverbote.

Tun Sie sich wegen der fachlichen Kom-
petenz mit anderen Gemeinden zusam-
men. Das reduziert nicht nur die Personal-
kosten, es macht das Ganze wahrschein-
lich Uberhaupt erst moglich, denn Uberall
fehlen die Fachleute. Deshalb mit etwas
Augenzwinkern: Siedeln Sie passende
Handwerksbetriebe gleich in lhrer Ge-
meinde an. Aber das ist noch mal ein The-
ma mit weiterer Sprengkraft.

me, Mobilitat und Industrie diesbeztglich
jedoch noch groBe Defizite aufweisen.
Wahrend in der Warme (z.B. Warmepum-
pen, Pellets, Stromdirektheizungen) und
im Mobilitatsbereich (batterie- und was-
serstoffbasierte Elektromobilitat, E-Fuels)
bereits heute eine Vielzahl strombasierter
Alternativen gegenuber fossilen Energie-
trdgern vorhanden sind, bendétigt der
Industriesektor Wasserstoff nicht nur als
Energiequelle, sondern ebenfalls zur
stofflichen Nutzung fur verschiedene An-
wendungen. Hier gibt es folglich keine
Alternatividsung: Der in der Industrie ge-
nutzte Wasserstoff muss in Zukunft dekar-
bonisiert werden.

Wo stehen Gemeinden beim Thema
Wasserstoff?

Zurzeit wird die Diskussion um das Thema
Wasserstoff hauptsachlich auf EU- und
Bundesebene gefuhrt und findet somit
eher Uberregional statt. Erst mittelfristig
werden Gemeinden im Hinblick auf den
Sektor Warme betroffen sein, und zwar
sobald in diesem Sektor nach Alternativen
zur Dekarbonisierung gesuchtwird.

Fdr den Neubau sowie den einfach sa-
nierbaren Gebaudebestand stehen als
grine Alternativmoglichkeiten Strom/
Warmpumpen sowie Fernwdrme (auch
Niedrigtemperatur) zur Verfligung. Losun-
gen fur den vollstandig zu sanierenden
Gebaudebestand sind dagegen noch
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Abbildung: Defizite in der Sektorenkopplung, MELUND, Energiewende- und

Klimaschutzbericht 2019
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Griine Warme

Abbildung: Wasserstoff fir die Gemeinde

selten bzw. mit Uberdurchschnittlich
hohen Kosten umsetzbar. Dieser Um-
stand kann den Einsatz von dekarboni-
siertem Gas attraktivmachen.

Musste wahrend einer Ubergangsphase
noch auf Erdgasgemische zurlickgegrif-
fen werden, konnten diese dann schritt-
weise durch grines Gas ersetzt werden.
Um den erforderlichen Ausbaugrad der
grunen, nicht gasbasierten Alternativen
innerhalb des Zeitrahmens der Klimaziele
gewahrleisten zu kdnnen, musste die
Sanierungsrate bis 2045 allerdings mehr
als verdoppelt werden (die derzeitige
Quote liegt nur bei unter 1%).

Durchfuhrung von Wasserstoff-

Projekten in Schleswig-Holstein

Die HanseWerk-Gruppe arbeitet in Nord-
deutschland zurzeit an verschiedenen
Projekten in Bezug auf Wasserstoff. Bei-
spielsweise wurde in Klanxbull/Neukir-
chen erfolgreich Wasserstoff in verschie-
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Aktuelle Gesetzeslage*

RED I, Delegated Act
Repgulatorik Wasserstoffnetze

. Quelle: HanseWerk-Gruppe

denen Beimischungsstufen ins Erdgas-
netz eingespeist. Des Weiteren wurde in
Othmarschen ein Bestands-BHKW (Lei-
stung 1 MW elektrisch) fur den reinen
Wasserstoffbetrieb umgerUstet. In Ham-
burg und in Brunsbuttel sind gemeinsam
mit der Industrie Projekte zur Nutzung des
grinen Wasserstoffs in Planung (GroBen-
ordnung je rund 25 MW). Dartber hinaus
entwickelt HanseWerk gemeinsam mit
Partnern Losungen fur den Einsatz griinen
Wasserstoffs in der Schwerlastmobilitat
an mehreren Standorten in Schleswig-
Holstein.

Fazit: Was kann die Gemeinde in

der Richtung Wasserstoff zukinftig
erwarten?

Auf Gemeindeebene ist der Einsatz von
Wasserstoff frihestens mittelfristig realis-
tisch: Erdgas wird auch zukunftig noch
Bestandteil des Energiemixes in Kommu-
nen bleiben und erst sukzessiv durch
grines Gas ersetzt werden. Wasserstoff
kénnte auBerdem zukUnftig im Sektor
Warme in Bezug auf den vollstandig zu
sanierenden Gebé&udebestand zur An-
wendung kommen. Ferner kann grines
Gas der Basisbrennstoff fur die Kraft-
Warme-Kopplung als Fernwarmeerzeu-
ger in Gemeinden werden. Dazu kann in
Erdgasnetzen Wasserstoff in Zukunft
perspektivisch als Beimischung und
spéater vollstandig eingesetzt werden und
somit einen Beitrag zur Dekarbonisierung
leisten.

Die HanseWerk-Gruppe

Uber die Beteiligung der elf schleswig-
holsteinischen Kreise sowie von Uber 400
Kommunen sind die Unternehmen der
HanseWerk-Gruppe regional sehr stark
verwurzelt und verstehen sich daher als

Abbildung: Wasserstoff-Aktivitadten der HanseWerk-Gruppe. Quelle: HanseWerk-Gruppe
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Partner fUr Klimaschutz der Gemeinden.
Wir als Unternehmen starten bereits jetzt
mit dem Ziel, bis 2030 vollstandig klima-
neutral zu werden. Dazu werden unsere
Gebaude an 44 Standorten, unsere 650
Fahrzeuge und der Strom- und Gasnetz-

Klima-Navi:

betrieb sowie die Warme- und Stromer-
zeugung entsprechend umgestellt.

Als Partner der Energiewende hat die Han-
seWerk-Gruppe in den letzten Jahren
mehrere zehntausend Anlagen zur Erzeu-
gung Erneuerbarer Energie an ihre Netze

Digitale CO,-Bilanzierung fur Stadte

und Kommunen

Thorsten Frye, HanseWerk AG, Leiter Klima-Navi

Thorsten Frye

Kennen Sie die CO,-Bilanz lhrer
Kommune?

Beim Thema Klimaschutz steigt der Hand-
lungsdruck im kommunalen Umfeld von
Jahr zu Jahr. So hat eine Studie des Mei-
nungsforschungsinstituts Forsa zum
Thema ,Klimaschutz in Schleswig-
Holstein“ ergeben, dass drei Viertel der
Befragten der Meinung sind, die eigene
Kommune musse mehr tun. Klimaschutz
geht uns alle an, denn der Klimawandel
und der mdgliche Anstieg der Meeres-
spiegel und starkere Stirme betreffen uns
hierim Norden ganz besonders.

Das im Jahr 2017 vom schleswig-holstei-
nischen Landtag beschlossene Energie-
wende- und Klimaschutzgesetz (EWKG)
hat daher die gesetzlichen Anforderungen
an den Klimaschutz im Land formuliert
und somit verbindliche Ziele fur die Kli-
maschutzpolitik und die Energiewende
definiert:

Im Vergleich zu den Gesamtemissionen
des Jahres 1990 sollen die Treibhausgas-
emissionen in Schleswig-Holstein schritt-
weise bis zum Jahr 2020 um mindestens
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40 Prozent, bis zum Jahr 2030 um minde-
stens 55 Prozent und bis zum Jahr 2050
um 80 bis 95 Prozent reduziert werden.
Ferner soll der Anteil der Warme aus
Erneuerbaren Energien am Warmever-
brauch bis zum Jahr 2025 mindestens 22
Prozent betragen. Als Vorbild soll die
Strom- und Wéarmeversorgung der Lie-
genschaften des Landes bis zum Jahr
2050 komplett CO,-frei erfolgen.’

Durch den gesetzlichen Auftrag nimmt
der Druck im kommunalen Umfeld zu.
Das Problem: Die fehlende Transparenz
Uber den eigenen CO,-FuBabdruck. Denn
die Kommunen wissen nicht, wieviel CO,

angeschlossen und betreibt parallel dazu
etwa 870 Energieumwandlungsanlagen
sowie einen Erdgasspeicher. Die Hanse-
Werk-Gruppe ist ein groBer Ausbildungs-
betrieb im Norden und engagiert sich u.a.
in Forschungsprojekten zur Energiewende.

der fur Schleswig-Holstein zutreffende
Standard und welcher ist fur den Vergleich
mit anderen Kommunen heranzuziehen?
Aufgrund der unklaren Ausgangslage
wissen Kommunen in der Regel nicht,
welches die richtigen MaBnahmen zum
Klimaschutz sind und wie diese ergriffen
werden kénnen.

Um den Kommunen eine einheitliche
kommunale Energie- und Treibhausgas-
bilanzierung zu ermoglichen und sie auf
diesem Wege bei ihren Aktivitdten des
Klimaschutzes zu unterstutzen, stellt das
Ministerium fUr Ministerium flr Energie-
wende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur
und Digitalisierung (MELUND) das Klima-
Navi von HanseWerk allen Kommunen,
Amtern und Kreisen in Schleswig-Holstein
Uber eine Landeslizenz kostenlos zur
Verflgung.

Das Klima-Navi bietet allen kommunalen
Gebietskorperschaften eine vollig neue
Maoglichkeit, in einfacher Art und Weise die
bislang fehlende Transparenz herzustel-
len und unterstutzt sie dabei, ihre Einspar-
ziele des Energiewende- und Klima-
schutzgesetzes zu erreichen.

sie selbst verursachen. Weiter stellt sich
ihnen die Herausforderung des umfang-
reichen und komplexen Datenmanage-
ments (bspw. Beschaffung, Pflege, Quali-
tatssicherung der Daten). Woher sollen
sie diese erhalten beziehungsweise wie
auf Plausibilitdt und Belastbarkeit Uber-
priifen? Uberdies fordert es Kommunen
heraus, dass die Bilanzierung kommuna-
ler Energie- und Treibhausgasbilanzen
mithilfe unterschiedlicher Bilanzierungs-
standards erfolgen kann. Nur, welches ist

" Die im Rahmen der Prasentation vorgestellten
Einsparziele entsprechen dem damaligen Stand.
Der Schleswig-Holsteinische Landtag hat diese am
24. November 2021 mit Wirkung zum 17.12.2021
angepasst: Hiernach sollen die Treibhausgas-
emissionen im Vergleich zum Jahr 1990 bis zum
Jahr 2030 um mindestens 65 Prozent, bis zum Jahr
2040 um mindestens 88 Prozent und bis zum Jahr
2045 so weit gemindert werden, dass national
Netto-Treibhausgasneutralitat erreicht wird. Nach
dem Jahr 2050 sollen bundesweit zudem negative
Treibhausgasemissionen erreicht werden.
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Wie funktioniert das
HanseWerk-Klima-Navi?

Durch die moderne und sehr intuitive
Oberflache hilft das Klima-Navi den Kom-
munen, die komplexen Zusammenhange
zwischen Klimaschutz, Energiewende,
Energiereduktion und Dekarbonisierung
im Rahmen der CO,-Bilanzierung leicht zu
verstehen und die Handlungsbedarfe
schnell zu erkennen.

Mit der Vergabe der Zugangsdaten kon-
nen kommunale Gebietskdrperschaften
auf Knopfdruck eine CO,-Startbilanz
erstellen. Dazu werden immer die aktuellen
Daten der unterschiedlichen Bilanzie-
rungssektoren als Grundlage herangezo-
gen. Durch die Datenbereitstellung entfallt
aufwandiges und zeitintensives Datenma-
nagement (bspw. Beschaffung, Pflege und
Qualitatssicherung der Daten) auf Seite
der kommunalen Gebietskorperschaften.

Dank der Integration anerkannter wissen-
schaftlich fundierter Bilanzierungsstan-
dards erhalten Kommunen und Kreise die
Maoglichkeit, flexibel zwischen den Bilan-
zierungsstandards zu wechseln und
dadurch die eigenen kommunalen Emis-
sionen in Relation zu den bundesweiten
Reduktionszielen zu setzen.

Bei der Gestaltung des Klima-Navi stand
neben dem besonderen Fokus auf die
spurbare Aufwandsreduktion auf Anwen-
derseite beim Datenmanagement die
benutzerfreundliche Bedienbarkeit im
Vordergrund. Die einfache Bedienung
beginnt bereits bei der Entscheidung zu-
gunsten einer Endgerat-unabhangigen
Online-Plattform, wodurch zu jeder Zeit
und von jedem Ort der Zugriff gewahrleis-
tet ist. Um das Klima-Navi nutzen zu kon-
nen, wird lediglich ein Standard Internet-
Browser benétigt. Somit ist der Systemzu-
griff von allen internetfahigen Endgeraten
gewabhrleistet.

Durch die Fortschreibung der CO,.-Emis-
sionen der vergangenen Jahre auf die
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Zukunft bis 2050 kann abgeschatzt wer-
den, ob die vorgegebenen Ziele erreicht
werden konnen. Im Klima-Navi kdnnen
MaBnahmen vor ihrer Umsetzung simu-
liert und dadurch deren Wirkung bewerten
werden. So erfolgt jederzeit eine Abschéat-

zung der Erreichbarkeit der Ziele im Kli-
ma-Navi, was wiederum zu Planungssi-
cherheit fihrt.

Die Einordnung des Status, des Fort-
schritts und der Zielplanung zur Minde-
rung von Treibhausgasemissionen ist ein
zentraler Aspekt des Klima-Navi. Durch
Funktionalitdten wie das qualitative und
quantitative Benchmarking erlangen Kom-
munen eine schnelle Standortbestim-
mung und bekommen aufgezeigt, wie gut
sie im Vergleich zu anderen Kommunen
dastehen bzw. in welchen Bereichen noch
Entwicklungspotentialbesteht.

Gemeinsam Klima-Ziele erreichen
Die an Energie- und Treibhausgasbilan-
zen gestellten Anforderungen sind auf-
grund der komplexen Berechnung sowie
aufwandigen und zeitintensiven Datenbe-
reitstellung far Kommunen nicht mehr
handisch zu bewaltigen. Daher bendtigen
Kommunen eine intuitiv bedienbare und
leicht auswertbare Loésung: Das Klima-
Navi.
Das innovative Onlinetool berechnet die
CO,-aquivalenten Emissionen einer Kom-
mune mit Hilfe der integrierten Energiever-
brauchswerte sowie weiteren emissions-
spezifischen Daten. Dank des Klima-Navis
ermitteln Kommunen schnell und einfach
wirksame MaBnahmen zur CO,-Reduk-
tion. Die internetbasierte Software ermog-
licht es den Kommunen:

» die erforderlichen Daten automatisiert
und in aktueller Form zu erhalten,

* die kommunal emittierten Treibhaus-
gase effizient zu berechnen sowie
transparent auszuweisen,

e sich mit anderen Kommunen zu ver-
gleichen,

* konkrete Einsparziele zu formulieren
sowie deren Wirkungen langfristig zu
Uberprifen sowie

* unterschiedliche Einsparszenarien zu
berechnen.

Sie konnen sich so schneller auf die

Umsetzung Ihrer MaBnahmen konzentrie-
ren.
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HanseWerk — Partner fur Klimaschutz
Gemeinsam mit unseren starken und
spezialisierten Téchtern bieten wir Kom-
munen, Unternehmen und privaten Kun-
den Lésungen fur den Klimaschutz und
zuverldssige Energie- und Kommunika-
tionstechnik an.

Wir sind einer der gréBten Energiedienst-
leister in Norddeutschland. Als Partner der
Kommunen versorgen wir Ihre Burgerin-

nen und Burger Uber unsere Netze sicher
und zuverlassig mit Strom, Gas und War-
me. HanseWerk begleitet Sie wahrend
des gesamten Prozesses. Von der Erstel-
lung eines ersten Klimaschutzberichts
Uber die Umsetzung bis zur Erfolgskon-
trolle lhrer Klimaschutz-MaBnahmen. Ob
dezentrale Warmeerzeugung, Einspei-
sung von Erneuerbaren Energien inkl.
Wasserstoff, moderner LED-StraBenbe-

Radverkehrsprojekte im landlichen

Raum

Dr. Maria Hock, Klimaschutzmanagerin der Region Flensburg

Dr. Maria Hock

,Das Fahrrad liegt in Deutschland mehr
denn je im Trend.” ist auf der Homepage
des Bundesministeriums fur Digitales und
Verkehr (BMDV) zu lesen, die ebenfalls
auf die zentrale Strategie der Bundesre-
gierung zur Férderung des Radverkehrs
verweist — den Nationalen Radverkehrs-
plan (NRVP). Dem NRVP zufolge ist das
Fahrrad 2030 ein wichtiger Bestandteil
einer integrierten Mobilitats-, Siedlungs-
und Nahversorgungsstrategie in landli-
chen Raumen und wird selbstverstandlich
als Alltagsverkehrsmittel genutzt. Um die-
ses Ziel zu erreichen werden Landkreise
und auch Gemeindenimlandlichen Raum
als wichtige Akteure der Koordination und
Planung gesehen, die aber gleichsam
auch einen groBen Bedarf an Beratung
und Unterstutzung in der Umsetzung die-
ser Aufgabe haben.

Die Erhéhung des Radverkehrsanteils ist
auch das Hauptziel der Radstrategie
Schleswig-Holstein 2030, die ebenfalls
eine stérkere Verankerung des Radver-
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kehrs nicht nur auf Ebene der Landespla-
nungen, sondern auch in Konzepten und
Planen der Regional- und Kommunalebe-
ne fordert. Das Strategiepapier benennt
zudem die folgenden direkt mit einer
solchen Mobilitdtswende verbundenen
positiven Effekte:

» Forderung des Klimaschutzes

» Foérderung der Gesundheit

* Erhéhung der Lebensqualitat

* mehrsoziale Teilhabe

» Steigerung der Verkehrsqualitat

Ausgangslage und Ziele in der
Klimaschutzregion Flensburg

Der beschriebenen ,Radverkehrs-Vision
2030" entsprechen die landlichen Rdume
in Schleswig-Holstein aktuell allerdings
noch nicht flachendeckend. Am Beispiel
der Klimaschutzregion Flensburg mit 36
Uberwiegend landlichen Gemeinden im
Kreis Schleswig-Flensburg wird deutlich,
wie vielfaltig und individuell die Aus-
gangslage, die Handlungsoptionen und
die Herausforderungen der Kommunen
im Bereich Radverkehr sind.

Dem Masterplan 100% Klimaschutz der
Region Flensburg ist zu entnehmen, dass
nur 3% aller zurlckgelegten Wegkilome-
ter in der Klimaschutzregion mit dem
Fahrrad bewaltigt werden. Dagegen ste-
hen mehr als 80% der Kilometer, die mit
dem Auto zurtickgelegt werden und etwa
40% aller Pkw-Fahrten schlagen zudem
noch mit einer Weglange von weniger als
5 km zu Buche. Der Pkw ist bislang also
noch unangefochten als das wichtigste
Verkehrsmittel in der Klimaschutzregion
zubewerten.

Als Klimaschutzmanagement der Region
Flensburg verfolgen wir neben dem Ziel
der messbaren Treibhausgaseinsparun-
gen im Sinne des Klimaschutzes auch
gleichermalBen das Ziel, die Lebensquali-

leuchtung oder sauberer und leiser Elek-
tromobilitat: neue Energielésungen sowie
Erfahrung und Kompetenz aus vielen
Jahrzehnten zeichnen uns aus.
HanseWerk steht |lhnen als Partner fur
Klimaschutz mit vielen Energielésungen,
Fachwissen und Beratung zur Seite. Ge-
meinsam entwickeln wir individuelle Lo-
sungen zum Wohle Ihrer Burgerinnen und
Blrger.

tat in der Region zu steigern und die

Attraktivitat des landlichen Raumes im

Allgemeinen zu erhéhen. Im Bereich der

Mobilitat geht das mit folgenden konkre-

ten Zielen einher:

- Reduktion des motorisierten Individu-
alverkehrs

- Foérderung klimafreundlicher Antriebe

- Uberwinden von Infrastrukturengpas-
sen (,letzte Meile")

- Steigerung der Mobilitat aller Zielgrup-
pen (u.a. Barrierefreiheit)

Potentiale & Herausforderungen

im Radverkehr

Der Radverkehr bietet eine Mdglichkeit
allen vorgenannten Zielen zu entspre-
chen, da er zu einer Verkehrsmittelverla-
gerung in Richtung klimafreundlicher
Antriebe fUhrt und auch die Intermodalitat
fordert. Er kann die Lésung fur den An-
schluss an offentliche Verkehrsmittel dar-
stellen oder mit elektrischer Unterstut-
zung zunehmend auch gréBere Distanzen
Uberwindbar machen. Das Fahrrad stellt
zudem ein Verkehrsmittel dar, dass von
Menschen unterschiedlichster Alters-
gruppen und Einkommensklassen ge-
nutzt werden kann. Dartber hinaus ist das
Verkehrsmittel sowohl fur alltagliche We-
ge als auch zur Erholung im Freizeit- und
Tourismusbereich geeignet. Damit ist das
Fahrrad grundsatzlich universell fur ver-
schiedene Zwecke und Zielgruppen ein-
setzbar und diese Starke wird durch die
fortschreitende Elektrifizierung des Rad-
verkehrs, durch Lastenrader zum siche-
ren Transport von gréBeren Gutern oder
sogar Kindern und durch die Entwicklung
von Radern fir motorisch eingeschrankte
Menschen immer weiter ausgebaut.

Dem gegenuber stehen die beiden groB-
ten Herausforderungen fur den Radver-
kehr im landlichen Raum: die fehlende
Infrastruktur und die gréBeren Distanzen
im Alltag. Wesentlich fur die Entscheidung
zum Radfahren sind sichere und mog-
lichst direkte Verbindungen zwischen
Start- und Zielort. Im landlichen Raum
sind vielerorts keine Rad- oder Gehwege
entlang der zwischengemeindlichen Ver-
bindungen vorhanden und fehlen teilwei-
se sogar innerorts. Fur Radfahrende geht
das Teilen des vorhandenen StraBenrau-
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mes mit Pkw- und Schwerlastverkehr auf
relativ schmalen aber teils mit hoher Ge-
schwindigkeit befahrbaren Ortsverbin-
dungen mit einer stark eingeschrankten
Verkehrssicherheit einher.

Notwendig sind hier die Herstellung bzw.
Sanierung von eigenstandigen Radwe-
gen oder FahrradstraBBen, aber ggf. auch
begleitende MaBnahmen zur Erhdéhung
der Verkehrssicherheit, z.B. notwendige
Beleuchtung, intuitive Beschilderung und
Ausweisung sowie sichere Querungen
von Verkehrsachsen. DarUber hinaus sind
im landlichen Raum selten sichere und
komfortable Abstellmoglichkeiten oder
(Reparatur-)Services fur Radfahrende vor-
handen. Diese sind besonders sinnvoll in
der Nahe von Gastronomie, Einkaufs-
moglichkeiten, Sehenswirdigkeiten, Ar-
beitgebern oder Umstiegspunkten zu 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln. Gerade im Be-
reich der E-Bikes und Lastenfahrrader
muss Infrastruktur fUr den ruhenden Ver-
kehr zukunftig zudem groéBer und besser
zuganglich geplant werden.

Der Ausbau dieser Infrastruktur erfordert
gerade im Bereich des Tiefbaus ein hohes
Investment, das oft zusatzlich mit kosten-
intensivem Grunderwerb verbunden ist.
Die Nutzung der aktuell vielfaltigen Rad-
verkehr-Forderkulisse ist daher unver-
zichtbar.

Radverkehrsprojekte planen und

umsetzen

Radverkehrsprojekte kénnen von ver-

schiedenen Perspektiven aus gestartet

werden:

I. Bevor konkrete MaBnahmen ergriffen
werden, wird in einem definierten Ge-
biet ein ganzheitliches Konzept inklusi-
ve einer Analyse der Ausgangslage und
eines angepassten MalBnahmenkata-
logs erstellt.

Radverkehrskonzepte sind aktuell viel
diskutiert und auch zunehmend in der
Erstellung begriffen — nicht zuletzt, da die
Radverkehrsférderprogramme fur die
Umsetzung investiver MaBnahmen ver-
mehrt einen Nachweis Uber vorliegende
Konzepte erfordern. Die Erstellung von
Mobilitats- oder Radverkehrskonzepten
istimlandlichen Raum aus verschiedenen
Grdnden nur ein beschrankt sinnvolles
Instrument auf der Kommunalebene: Es
kann lohnenswert sein in gréBeren Ge-
meinden oder auch begrenzten Quartie-
ren entsprechende Konzepte durch Dritte
erstellen zu lassen, allerdings sind die
Kosten fUr die Beauftragung entspre-
chender BuUros meist nicht unerheblich
und oft nicht als Teil der Planungskosten
forderfahig (Ausnahme: Férderprogramm
Stadt & Land). Alternativ kdnnen kleinere
Gemeinden Radverkehrs- bzw. Mobili-
tatskonzepte auch in Eigeninitiative erstel-
len. Von Vorteil sind die detaillierte Orts-
kenntnis und ggf. eigene Erfahrungen als
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kostenfrei

teilnehmen

08. Marz | 24. Marz |

eVergabe Webinare

Im Homeoffice rechtssicher Auftrage ausschreiben
eVergabe und Vergabemanagement vom Spezialisten

05. April |

Termin auswahlen und kostenlos anmelden:
www.deutsches-ausschreibungsblatt.de/webinare

m DEUTSCHES

AUSSCHREIBUNGSBLATT

Das Auftragsportal.

26. April | 10. Mai

Radfahrende. Dem gegenuber stehen al-
lerdings fehlende Erfahrungen in der Kon-
zepterstellung und knappe personelle
Kapazitaten in den kleineren Verwaltun-
gen bzw. den ehrenamtlich tatigen Ge-
meindevertretungen. Die gréBte Unzu-
langlichkeit gemeindlicher Mobilitats-
oder Radverkehrskonzepte im landlichen
Raum ergibt sich allerdings meist aus der
Beschrankung auf ein Gemeindegebiet
und ggf. bestehende verkehrliche Haupt-
achsen. Da Mobilitat im 1andlichen Raum
Uberwiegend durch langere, gemeinde-
Ubergreifende Wege definiert ist, sollten
auch Konzepte grundséatzlich eher inter-
kommunal angelegt sein und sind in struk-
turschwachen Regionen vermutlich vor
allem auf Ebene der Landkreise eine
sinnvolle Planungshilfe fur Land, Kreis,
Amter und Kommunen.

II. Es sind bereits ganz konkrete (lokale)
Handlungsbedarfe und Infrastruktur-
engpésse bekannt, die mit bereits de-
finierten investiven (Einzel-) MalBnah-
men ausgerdumt werden kbnnen.

Fur die Umsetzung konkreter (Einzel-)
MaBnahmen im investiven Bereich sind
folgende Uberlegungen hilfreich:

Zunachst sollte geklart werden, welche
Stellen betroffen bzw. vor oder wéahrend

der Umsetzung eines Vorhabens zu beteili-
gen sind. Neben den im Vorhaben invol-
vierten Gemeinden sind das ggf. zusatzlich
betroffene StraBenbaulasttrager (Land-
kreise, Land oder Bund) und ggf. zustandi-
ge Genehmigungsbehorden wie z.B. die
StraBenverkehrsbehdrde des Kreises oder
der Landesbetrieb fur StraBenbau und
Verkehr (LBV.SH).

Meist ergibt sich aus diesem Betei-
ligungsprozess erst eine realistische
Schatzung der tatsachlichen Kosten des
Vorhabens. Denn neben den offensichtli-
chen Baukosten werden je nach Vorha-
ben auch Planungskosten fallig. Sollte
eine umfangreichere BaumaBnahme ge-
plant sein, missen zusatzlich Kosten fur
AusgleichsmaBnahmen einkalkuliert und
die entsprechenden Stellen beim Land-
kreis involviert werden. Im Bereich des
Neubaus von Infrastruktur stellt sich au-
Berdem haufig die Frage nach ggf. erfor-
derlichem Grunderwerb. Selbst wenn der
erforderliche Grund durch die Eigentu-
mer/-innen fUr die MaBnahme Uberlassen
wird, fallen flr rechtlich verbindliche Ge-
stattungsvertrdge bzw. Vereinbarungen
Uber Wegerechte etc. zuséatzliche Kosten
an.

Zur Finanzierung der MaBnahmen stehen
vielfaltige Forderprogramme des Landes,
des Bundes und der EU zur Verflgung,
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die sich im Hinblick auf die Art der gefér-
derten MaBnahmen, die Forderquoten
und Mindestzuwendungen sowie den
Umfang und die Dauer des Férderan-
tragsverfahrens unterscheiden. Einige
Férderprogramme zielen auf den Alltags-
radverkehr ab (z.B. Stadt und Land des
BMDV, Kommunalrichtlinie des BMUYV,
GVFG-Forderung des Landes SH), wah-
rend sich andere Programme eher flr den
Tourismussektor eignen (z.B. Forderun-
gen durch die AktivRegionen) oder sogar
integrierte Projektkonzepte fur verschie-
dene Zielgruppen fordern (z.B. Klimasch-
utz durch Radverkehr des BMUV).

Bei jedem Radverkehrsvorhaben sollte
auBerdem die Kommunikation der MaB-
nahme an die betroffene(n) Zielgruppe(n)
mitgedacht werden. Neue Abstellanlagen
oder sanierte Radwege entfalten ihre
Wirkung zur Starkung des Radverkehrs
am besten, wenn betroffene Burger/-in-
nen, Schiler/-innen oder Tourist/-innen
aktiv dartber informiert werden und deren
Nutzung unmittelbar erfolgt.

lll. Eine allgemeine Stérkung des Radver-
kehrs soll durch integrierte MaBnah-
menbdndel (ggf. in Kombination mit
nicht-investiven MalBnahmen) fir ver-
schiedene Zielgruppen (z.B. Pendler
und Touristen) erreicht werden.

In Ergénzung zu den investiven Einzel-
maBnahmen kann es sinnvoll sein, den

Radverkehr mit angepassten Angeboten
flr bestimmte Zielgruppen zu starken und
entsprechende Kampagnen bzw. Offent-
lichkeitarbeit zu integrieren. Die MaBnah-
men sind meist starker an den konkreten
Bedarfen definierter Zielgruppen orientiert
und weniger auf den reinen Infrastruktur-
ausbau ausgerichtet. Ein wichtiger Aus-
gangspunkt ist die Analyse der bereits
vorhandenen und nutzbaren Vorausset-
zungen einer Gemeinde oder Region.
Welche bestehenden Strukturen stellen
Starken im Radverkehr dar oder kénnen
dazu ausgebaut werden? Hierzu zahlen
zum Beispiel vorhandene lokale Dienst-
leister im Fahrradbereich (z.B. Werkstat-
ten, Verleiher), touristische Strukturen und
Sehenswurdigkeiten, die sich mit dem
Radverkehr verbinden lassen sowie wich-
tige Haltepunkte und Trassen des o6ffentli-
chen Personenverkehrs, die eine Uberge-
meindliche Anbindung an Versorgungs-
zentren, Arbeitgeber oder Bildungsstétten
ermoglichen. Oft fehlt es an der VerknUp-
fung der vorhandenen Infrastruktur oder
entsprechenden Angeboten, um diese zu
beleben. Integrierte Radverkehrsprojekte
sind daher auBerst individuell an die loka-
len Rahmenbedingungen anzupassen
und oft interkommunal angelegt, um die
volle Wirkung fur verschieden Zielgrup-
pen zu entfalten. Sinnvoll ist daher auch
eine intensive zielgruppenorientierte
Kommunikation der angestrebten Verbes-
serungen im Radverkehr verbunden mit

Schleswig-Holsteinische Urlaubsorte
auf dem Weg zu einer
nachhaltigeren Mobilitat

Bente Grimm'

Bente Grimm
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Im Rahmen des Projektes "Nachhaltige
Mobilitat in schleswig-holsteinischen
Urlaubsregionen" wurden zehn Pilotregio-
nen zwei Jahre lang dabei unterstitzt, die
touristische Mobilitat klimafreundlicher
und nachhaltiger, aber auch insgesamt
attraktiver und zielgruppenorientierter zu
gestalten. In Kooperation mit den Ak-
teuren vor Ort wurden umwelt- und so-
zialvertragliche Mobilitadtsangebote ent-
wickelt und die Kommunikation mit den
Gasten und Akteuren verbessert. Hin-
tergrund ist der Wunsch, die Umweltbela-
stungen, also vor allem den CO,,-AusstoB,
aber auch den Larm und andere negative
Begleiterscheinungen des motorisierten
Individualverkehrs zu reduzieren (Staus,

Aktionen fur die Offentlichkeit zum Testen
und Weiterentwickeln der neu geschaffe-
nen Angebote und Services (z.B. geflhrte
Radtouren oder Fahrrad-Rallyes, Aktions-
tage und Kampagnen an Schulen).

Wo gibt es Beratungund
Umsetzungsunterstitzung?

Je nach Vorhaben, GemeindegréBe und
vorhandenen Organisationsstrukturen
kdénnen verschiedene Stellen bei der
Planung und Umsetzung involviert wer-
den. In einer frhen Phase sollten ggf.
verfugbare Verkehrsplaner/-innen, Mobili-
tatsbeauftragte oder Klimaschutzmana-
ger/-innen auf Kommunal- oder Kreisebe-
ne an den Tisch geholt werden. Fur Nach-
fragen im verkehrsplanerischen und bau-
fachlichen Bereich ist der Landesbetrieb
fur Verkehr und StraBenbau (LBV.SH) eine
geeignete Adresse. Fur Bike+Ride-An-
lagen im Bereich von Bahnhéfen und
Haltepunkten ist das Mobiliteam der
NAH.SH der passende Ansprechpartner.
Externe Unterstltzung und Beratung der
Kommunen und Amter bei Radverkehrs-
vorhaben kann auBerdem Uber eine Mit-
gliedschaftin der kommunalen Arbeitsge-
meinschaft RAD.SH erfolgen. Sofern be-
reits ein geeignetes Forderprogramm far
das geplante Vorhaben identifizierte wur-
de, geben die entsprechenden Ansprech-
partner/-innen bei den Projekttragern bzw.
in den Ministerien ebenfalls wichtige Hin-
weise und Hilfestellungen.

Parkplatznot, Larm, Luftqualitat, Sicher-
heit usw.). Langfristig sollen die Urlaubs-
qualitat bzw. Zufriedenheit der Gaste
gesteigert und auch neue touristische
Marktsegmente erschlossen werden. Ein
weiterer Vorteil besteht darin, dass die
Tourismusakzeptanz in der Bevdlkerung
gesteigert werden kann. Es geht im Be-
reich der nachhaltigen touristischen Mo-
bilitat also nicht nur um einen Beitrag zum
Klimaschutz, sondern auch um die Wett-
bewerbsfahigkeit der Tourismusdestina-
tionenin Schleswig-Holstein.

Das Projekt begann mit einer Situations-
analyse, zu der eine Befragung der
Akteure in allen Lokalen Tourismusorgani-
sationen (LTO) gehorte. Ziel der Erhebung
war, die touristischen Mobilitatsangebote
und -probleme auf értlicher bzw. regiona-
ler Ebene zu identifizieren und zu ermit-
teln, welche Angebote bereits in Planung
sind und welche Probleme auf dem Weg

' Leiterin Touristische Mobilitatsforschung im NIT —
Institut fur Tourismus- und Baderforschung in Nord-
europa GmbH, Kiel
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zu einer klimafreundlichen touristischen

Mobilitat gesehen werden.

Anfang 2020 fanden regionale Work-

shops in den zehn teiinehmenden Regio-

nen statt, die dazu dienten, die Akteure

aus den Bereichen Mobilitat und Touris-

mus besser zu vernetzen, gemeinsame

Ziele zu definieren und erste Ideen fur

MaBnahmen zu entwickeln. Ein wichtiges

Ergebnis der Workshops ist eine so-

genannte Projektboérse, die insgesamt 64

Projektideen enthalt, die prioritar voran-

getrieben werden sollen. Seitens der

Steuerungsgruppe wurden im Anschluss

zwei Ubergreifende und elf regionale

SchlUsselprojekte definiert.

Die Vision dahinter lautet: Schleswig-

Holstein soll ein besonders attraktives

Reiseziel fur Ausfligler und Urlauber

werden, die Wert auf Nachhaltigkeit und

damit auch auf umwelt- und sozialver-

trégliche Mobilitat legen.

Definiert wurden Projektideen fur die fol-

genden Bereichen:

¢ Koordination/Kommunikation/Koope-
ration

 Information und Marketing

« Offentlicher Personennahverkehr (inkl.
Shuttle fur die "letzte Meile")

* FuB-undRadverkehr

* Schiffsverkehr - CO,-freie Mobilitat auf
dem Wasser

* Vernetzung/Sharing - Mobilitdtshubs

* E-Mobilitat (unter Verwendung Erneuet-
barer Energien)

* Neuetouristische Mobilitatsangebote

* Verkehrsberuhigung/autoarmer Ur-
laubsort

AnschlieBend wurde eine erste Zwischen-
bilanz gezogen — unter Einbindung der
drei relevanten Ministerien (Tourismus,
Verkehr, Umwelt) und von Vertreter/-innen
aller zehn Pilotregionen.

Landesweit wurde wahrend der Projekt-
laufzeit die Kommunikation zwischen den
Sektoren Tourismus und Mobilitat verbes-
sert, die gemeinsame Nutzung relevanter
Marktforschungsdaten der Reiseanalyse
und der Gastebefragung Schleswig-Hol-
stein vereinbart und die Einfihrung der

Gastekarte mit integrierter OPNV-Nutzung
("Unbeschwert Unterwegs") unterstutzt.
Zudem wurde ein kritischer Blick auf die
vorhandenen Gasteinformationen zur
nachhaltigen Anreise und Mobilitat vor Ort
geworfen — denn das beste Angebot ist
nur dann erfolgreich, wenn der (potenziel-
le) Gast frihzeitig erfahrt, welche Mog-
lichkeiten es gibt und welche Vorteile die-
se bieten.

Fur die teiinehmenden Regionen und Orte
wurden Handlungsempfehlungen mit
Lésungsanséatzen zur Férderung einer
klimafreundlichen und nachhaltigen tou-
ristischen Mobilitat erarbeitet. Im Fokus
standen dabei die SchlUsselprojekte, die
mit Hilfe sogenannter Steckbriefe struk-
turiert umgesetzt wurden bzw. werden sol-
len.

Bereits in Betrieb ist beispielsweise der
Seekieker, eine touristische Buslinie, dieim
Stundentakt um den Pléner See fahrt und
eine gute Alternative fur Wanderer ist, die
nicht zum Ausgangspunkt zurlcklaufen
mochten. In der Planung bzw. Umsetzung
befinden sich zudem die sogenannten
Inselwege auf Fehmarn (Radfahren, Wan-
dern und Reiten), das kreisgrenzenuber-
schreitende Mobilitatsnetz Eiderstedt/
Dithmarschen Nordwest mitsamt Mobi-
litatsstationen und der Buslinie Nordsee-
Torn 2.0, (interaktive) touristische Mobi-
litatskarten, ein Bike-Sharing-Angebot mit
mehreren Stationen im Herzogtum Lauen-
burg, die Entwicklung eines innovativen
Schienenfahrzeuges (SolarTram), das auf
der Bahnstrecke von Malente nach LUtjen-
burg unterwegs sein soll und die Hoh-
wachter Bucht mit der Holsteinischen
Schweiz verbindet. Hinzu kommen elek-
trische, autonom fahrende Schleiboote,
die mit Brennstoffzellen und grinem Was-
serstoff unterwegs sind und ein integrierter
Mobilitatsverbund fur die LUbecker Bucht
(inkl. Baderbus und Wasserhopper). Die
Vielfalt ist groB und Nachahmer sind gerne
gesehen!

Damit andere Regionen und Orte von den
Erfahrungen aus dem Projekt lernen kdn-
nen, wurde ein Ubersichtlicher Leitfaden
erstellt, der mit einer inhaltsstarken On-

Kommunale Inselnetzfahigkeit am
Beispiel des Bordesholmer Stromnetzes

Frank Gunther, GeschaftsfUhrer der Versorgungsbetriebe Bordesholm GmbH

,Die Alteren entscheiden (iber die Zukunft
der jungen Menschen®, diese These
scheint sich in vielen Entscheidungen der
Politik weltweit widerzuspiegeln. Ob es die
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Pandemie ist, in der regelmasig die Schi-
ler und Studenten zuerst zuhause bleiben
mussten, ob es die Uberlegungen der EU
sind, Atomkraft und Erdgas zu griner

line-Toolbox verknUpft wurde (vgl. www.
tvsh.de). Hier finden sich Informationen
und praxisnahe Tipps fur Kreise und
Kommunen, touristische Anbieter und
Mobilitatsdienstleister. Betrachtet werden
dabei die Themen "Umfassend informie-
ren", "Nachhaltige Anreise erleichtern" und
"Mobilitat vor Ort nachhaltig gestalten".
Erganzend werden zahlreiche Beratungs-
stellen und Organisationen genannt, die
man kontaktieren kann, wenn man bei der
Umsetzung Unterstitzung bendétigt. Ei-
nen besonderen Stellenwert nimmt dabei
das neu gegrundete Mobiliteam der
NAH.SH ein, das die Aufgabe hat, Kom-
munen und regionale Akteure auf ihrem
Weg zu einer innovativen und nachhalti-
gen Mobilitdt zu begleiten und zu ver-
netzen. Zu den Erfolgen des TVSH-Pro-
jektes gehort auch, dass der Tourismus
bei der personellen Zusammensetzung
dieses Teams berucksichtigt wurde.

Das Projekt "Nachhaltige Mobilitat in
schleswig-holsteinischen Urlaubsregio-
nen" wurde vom Tourismusverband
Schleswig-Holstein (TVSH) ins Leben ge-
rufen und maBgeblich von der Ge-
sellschaft fur Klimaschutz und Energie
Schleswig-Holstein (EKSH) gefordert. Zu
den Pilotregionen, die auch einen finan-
ziellen Eigenanteil leisteten, gehoéren die
Holsteinische Schweiz, Dithmarschen,
die Lubecker Bucht (von Timmendorfer
Strand Uber Scharbeutz, Haffkrug und
Neustadt bis zum OstseeFerienland),
das Herzogtum Lauenburg, St. Peter-
Ording/ Eiderstedt mit Friedrichstadt und
Toénning, die Flensburger Forde, die
Region Ostseefjord Schlei, die Nordsee-
inseln Amrum und Fohr, GroBenbrode
und Fehmarn. Der Kreis Nordfriesland,
der Kreis Ostholstein, NAH.SH, DB Regio
Bus und die IHK Schleswig-Holstein
unterstltzten das Projekt finanziell und
inhaltlich. Mit der Durchfuhrung des
Projekts, das von Herbst 2019 bis Ende
2021 lief, war das Institut fur Tourismus-
und Baderforschung in Nordeuropa
GmbH (NIT) in Kooperation mit der Ur-
banus GbR Ingenieurbdro fur Verkehrs-
planung beauftragt.

Energie zu labeln oder ob es der gesell-
schaftlich bislang unterlassene Klima-
schutz ist, den u.a. ,Fridays for Future®
seit einigen Jahren mit Recht massiv
einfordert und vieles mehr. Es zeichnet
sich eine Spaltung unserer Gesellschatft in
JungundAltab.

Die maéglichst zugige, inzwischen tech-
nisch bereits mdgliche und kostenglns-
tigste Umstellung auf dezentrale Energie-
erzeugung aus Erneuerbaren Energien ist
die Chance auf eine auch kuinftigmoderne
Gesellschaft mit bezahlbarem Strom und
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Frank Guinther

Energie. Den Zusammenhang zwischen
Temperaturanstieg und dem Anteil von
CO, in der Luft hat bereits im Jahr 1896
Herr Svante Arrhenius herausgefunden.
Diese Erderwarmung erzeugt immer hau-
figere Klimakatastrophen wie Uber-
schwemmungen, Waldbrande, Hitzewel-
len. Das kostet die Gesellschaft unvor-
stellbar viel Geld und unseren Kindern die
Zukuntft.

Allein die in 2021 entstandene Flutwelle in
Nordrhein-Westfalen und Rheinland-
Pfalz, u.a. im Ahrtal, hat mind. 189 Men-
schenleben und einen Schaden von tber
60 Mrd. € gefordert. FUr ein einziges Er-
eignis in einem Jahr und allein nur in
Deutschland! Die weltweiten Klimafolgen
unseres aktuellen Handelns werden auch
bei einem sofortigen weltweiten Stopp
noch Jahrzehnte unfassbare Geldsum-
men und auch Menschenleben einfor-
dern. ,Das ist fiir mich nicht greifbar"; ,Das
sind ja Totschlagargumente” oder ,Dann
lebe ich sowieso nicht mehr, aber unsere
Kinder..." das sind haufige Reaktionen
der alteren Menschen. Wir mdssen uns
aber die Frage stellen: ,Ddrfen wir das
tiberhaupt? Ddrfen wir so mit unserer Erde
umgehen und unseren Kindern einen
nicht mehr bewohnbaren Planeten hinter-
lassen?” Beantwortet man diese Frage mit
Ja, dann ist die Spaltung zwischen Jung
und Alt quasi perfekt. Beantwortet man
diese Frage aber mit Nein, dann mussen
wir konsequent und umgehend mehr tun
als bisher und endlich auf Erneuerbare
Energien setzen. Das ist auch vollig unab-
hangig vom Lebensalter. Unserer Erde ist
es am Ende auch egal welchen Alters wir
jeweils sind, hier ist einzig und allein nur
unsere gemeinsame Hinterlassenschaft
in Sachen Umweltverschmutzung und
Raubbau an Ressourcenrelevant.

Und sonst? Kostenglinstig? Erneuerbare
Energie..., die macht doch alles erst rich-
tig teuer! NEIN, falsch, das ist meine Ant-
wort, denn jede Form der Erneuerbaren
Energieerzeugung liegt inzwischen im
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Erzeugungspreis je kWh deutlich unter
den Erzeugungspreisen von Ol, Kohle,
Gas und Atomkraft. Und das bereits
OHNE Berucksichtigung der Umweltfol-
gen! Mit den Umweltfolgen ist der Preis
von Erneuerbaren DEUTLICH gunstiger
als jede Alternative fossiler Energiegewin-
nung...

ABER was soll das denn? Wir wollen doch
auf 1,5 Grad Erderwdrmung begrenzen!
Ja, richtig, die Wissenschaft sagt uns
aber, dass wir dazu quasi sofort den welt-
weiten anthropogenen CO,-AusstoB3 auf
Null bringen mussten. Gelingt das nicht,
so erreichen wir nur noch 2 Grad oder
noch mehr. Was bedeutet denn ein halbes
Grad mehr Erderwarmung? Das bedeutet
bereits z.B. eine Verdreifachung des Riick-
ganges der Insektenarten und eine Ver-
dopplung von Uberschwemmungsrisi-
ken... Ist es uns das Wert? Das mussen
wir jetzt entscheiden, spater ist das nicht
mehrumkehrbar!

ABER wie erhalten wir nur mit Erneuerbarer
Energieerzeugung die Systemstabilitét bei
einer Frequenz von 50 Hertz, auch bei
einer sogenannten ,Dunkelflaute”? Hier
kommt nun die in Bordesholm realisierte
Moglichkeit der Systemstabilisierung
mittels eines Batteriekraftwerkes ins Spiel.
Die Batterien kénnen in Sekundenbruch-
teilen den physikalisch notwendigen Aus-
gleich von Mengendifferenzen zwischen
Erzeugung und Bedarf bewerkstelligen
und das auch fur sehr lange Zeit. Vo-
raussetzung ist dabei, das dem System
ausreichend Erneuerbare Erzeugungs-
quellen im Verhaltnis zum Verbrauch zur
Verfugung stehen.

Damit ist ein dauerhaft systemstabiler Be-
trieb ausschlieBlich mit Erneuerbaren
Quellen moglich. Das hat Bordesholm am
30.11.2019 als Muster fur 1 Std. bewiesen
und sich tats&chlich physikalisch vollstan-
dig vom groBen Verbundstromnetz ge-

trennt und ist allein als Stromnetzinsel sys-
temstabil gefahren, ohne dass im Ort
jemand etwas davon bemerkt hat.. .:
https://www.youtube.com/watch?v=He2
ccObrfAs

Batterien? Haben die nicht auch einen
negativen FuBabdruck? Nein, haben sie
nicht. Die Lebensdauer einer Batterie liegt
bei gut 20 Jahren. Die CO,-Freisetzung
von alternativen Regelenergieanlagen
ware enorm viel gréBer in dieser Zeit. Zu-
dem kann eine Batterie heute zu rd. 80%
recycelt werden. Damit das auch passiert,
muss schon beim Kauf der dafur fallige
Geldbetrag bei der Deutschen Umwelt-
stiftung fUr Batterierecycling hinterlegt
werden.

Zum Thema des Rohstoffabbaus, dartber
entscheiden wir als Gesellschaft. Dulden
wir weiterhin Kinderarbeit im Kakao- und
Kaffeebereich, in der Textilindustrie usw.,
dulden wir weiterhin miserable Arbeitsbe-
dingungen im Ol- und Erdgasabbau und
eben auch im Bereich des Lithium-Ab-
baus fur Lithium-lonen-Batterien? Das
mussen wir als Gesellschaft nicht langer
hinnehmen! Schritte in eine gerechtere
Welt sind aber nicht zwingend abhangig
von der eingesetzten Technologie. Wir
entscheiden mit unserem Geldbeutel.
Aber im Bereich Batteriekraftwerk wirde
die Regelenergiegewinnung nach dem
Muster Bordesholm auch bei einem sehr
fairen und sauberen Abbau seltener Er-
den noch immer etwa das 100-fache an
Kosten in 20 Jahren einsparen und gut
2.000 Tonnen CO, gegenuber dem Strom-
mix 2017, allein nurin Bordesholm.

Ubrigens: Deutschland verkauft seit vie-
len Jahren regelmaBig mehr Strom als es
importiert. Besonders Erneuerbare Quel-
len sorgen dabei unterm Strich jahrlich far
Einnahmen von vielen Milliarden Euro fur
Deutschland.
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| Rechtsprechungsberichte

EuG:

Klage gegen BuBgeld im LKW-Kartell
zurlickgewiesen

Das Gericht der Europaischen Union
(EuG) hat eine gegen den LKW-Hersteller
Scania wegen Beteiligung am Lkw-Kartell
verhangte KartellbuBe von 880 Millionen
Euro bestatigt und die Klage des Fahr-
zeugbauers abgewiesen. Die Europai-
sche Kommission habe weder die Un-
schuldsvermutung verletzt noch andere
von Scania bemangelte Fehler begangen,
entschied das Gericht mit Urteil vom
02.02.2022 (Rs.: T-799/17).

Hintergrund ist eine Entscheidung der
EU-Kommission aus dem Jahr 2017.
Demnach soll Scania zusammen mit funf
anderen Herstellern Gber 14 Jahre hinweg
die Preise fur Lastwagen abgesprochen
haben. Zudem soll ausgemacht worden
sein, die Kosten fur die Entwicklung neuer
Technologien zur Emissionsbegrenzung
an die Kunden weiterzugeben. Mit den
Ubrigen Beteiligten — Daimler, lveco, DAF
und Volvo/Renault — hatte die EU-Kom-
mission bereits im Jahr 2016 einen Ver-
gleich geschlossen. Die Unternehmen
mussten eine Strafe von insgesamt knapp
2,93 Milliarden Euro zahlen. Der Hersteller
Scanialehnte den Vergleich jedoch ab.
Das EuG hat die Klage abgewiesen. Die
Durchfihrung eines ,hybriden“ Verfah-
rens, bei dem das Vergleichsverfahren
und das ordentliche Verwaltungsverfah-
ren in Kartellsachen verbunden werden,
fUhre nicht zu einer Verletzung des Grund-
satzes der Unschuldsvermutung, der Ver-
teidigungsrechte oder der Pflicht zur Un-
parteilichkeit. Die Kommission habe diese
Grundsatze auch unter den Umstanden
des vorliegenden Falles nicht verletzt.

Das Gericht trifft ferner Klarstellungen
zum Konzept ,einheitliche und fortgesetz-
te Zuwiderhandlung®. Eine solche Fest-
stellung setze nicht unbedingt den Nach-
weis mehrerer Zuwiderhandlungen vor-
aus, die jeweils unter Art. 101 AEUV fielen,
sondern den Nachweis, dass sich ver-
schiedene festgestellte Handlungen in
einen Gesamtplan einfugen, mit dem die
Erreichung eines einheitlichen wettbe-
werbswidrigen Ziels verfolgt werde. Sca-
nia bestreitet bis heute, Vereinbarungen
mit anderen Herstellern Uber die Preisge-
staltung getroffen zu haben.

BVerfG:

Verfassungsbeschwerde gegen
Landes-Klimaschutzgesetze erfolglos
Mit Beschluss vom 01.02.2022 (Az.: 1 BVvR
1565/21 u.a.) hat das Bundesverfas-
sungsgericht 11 Verfassungsbeschwer-

Die Gemeinde SH 2/2022

den nicht zur Entscheidung angenom-
men, die sich zum Teil gegen bereits
bestehende Landesklimaschutzgesetze
und zum Teil gegen das Unterlassen
einiger Landesgesetzgeber richteten,
einen Reduktionspfad fur Treibhausgase
gesetzlich zu normieren.

Das BVerfG hat in seinem Beschluss er-
neut hervorgehoben, dass die Grundrech-
te davor schutzen, dass die durch das
Klimaschutzgebot des Art. 20a GG und
die grundrechtlichen Schutzpflichten ge-
gen Klimawandelfolgen (Art. 2 Abs. 2 Satz
1, Art. 14 Abs. 1 GG) aufgegebene Treib-
hausgasminderungslast einseitig auf
spatere Zeitrdume und damit auf nachfol-
gende Generationen verlagert werde.
BeschwerdeflUhrende kénnten sich inso-
weit grundsatzlich mit einer Verfassungs-
beschwerde gegen Regelungen wenden,
die festlegen, welche Gesamtmenge an
CO, in naherer Zukunft emittiert werden
durfe, wenn die Regelungen eingriffsahnli-
che Vorwirkung fur anschlieBende Zeitrau-
me entfalten.

Eine eingriffsahnliche Vorwirkung setze
indes voraus, dass der jeweilige Gesetz-
geber selbst einem grob erkennbaren
Budget insgesamt noch zulassungsfahi-
ger CO,-Emissionen unterliege. Zur Be-
grundung der Ruge, kinftige Freiheit wer-
de unverhaltnismaBig beschrankt, misse
sich die Verfassungsbeschwerde auBer-
dem grundsatzlich gegen die Regelung
der Gesamtheit der gegenwartig zugelas-
senen COo-Emissionen richten, weil re-
gelmaBig nur diese, nicht aber punktuel-
les Tun oder Unterlassen des Staates die
Reduktionlasten insgesamt unverhéaltnis-
maBig auf die Zukunft verschieben kénn-
te. Hier fehle es vorliegend jedoch bereits
an ReduktionsmaBgaben, denen sich
wenigstens grob landesspezifische CO»-
Restbudgets entnehmen lieBen.

Anmerkung des DStGB:

Die Entscheidung des BVerfG prazisiert,
dass es hinsichtlich der Bewertung von
MaBnahmen gegen den Klimawandel
grundsatzlich auf eine Gesamtbetrach-
tung der gegenwartig in Deutschland
vorgesehenen CO,-Reduktionsziele an-
kommt. In Anknipfung an seinen Be-
schluss vom 24. Marz 2021 (1 BvR
2656/18) hat das BVerfG unterstrichen,
dass den einzelnen Landesgesetzgebern
keine — auch nur grob Uberprifbare —
GesamtreduktiongroBe vorgegeben sei,
die sie rechtlich einzuhalten hatten. Eine
solche landesspezifische Reduktions-
maBgabe sei derzeit weder dem Grund-
gesetz noch dem einfachen Bundesrecht
zu entnehmen. Mithin kénne eine Verlet-

zung der bestehenden Schutzpflichten
vor den Gefahren des Klimawandels aus
Art. 2 Abs. 2 Satz 1 und Art. 14 Abs. 1 GG
angesichts der bereits existierenden ge-
setzlichen Regelung auf Bundesebene
derzeit auch nicht festgestellt werden.

Der Beschluss verdeutlicht: Die auf Bun-
desebene vorgesehenen CO»-Reduk-
tionsziele mussen nun zeitnah mit konkre-
ten MaBnahmen verfolgt werden. Eine
enge kommunale Einbindung ist hierbei
unerlasslich, denn die Kommunen sind
die SchlUsselakteure beim Klimaschutz.
Neben dem Ausbau Erneuerbarer Ener-
gien, der vorwiegend in den landlichen
Regionen umgesetzt wird, sind sie unter
anderem flr eine klimagerechte Stadt-
und Verkehrsentwicklung verantwortlich,
im Bereich der Gebaudeenergieeffizienz
gefordert und Uben eine Vorbildfunktion
bei der umwelt- und klimafreundlichen
Beschaffung aus. Bei den anstehenden
MaBnahmen ist daher auf eine auskdmm-
liche finanzielle Unterstitzung durch
Bund und Lander sowie auf eine sozial-
vertragliche MaBnahmenumsetzung zu
achten. Die geplanten Ausbauziele im
Bereich der Erneuerbaren Energien wer-
den zudem nur erreicht, wenn es gelingt,
die erforderliche Planungs- und Genehmi-
gungsverfahren massiv zu beschleunigen
und zu vereinfachen. Derzeit dauert die
Genehmigung einer Windenergieanlage
an Land im Schnitt 21 Monate. Dies ist
deutlich zu lang. Nur wenn es gelingt,
Versorgungssicherheit und Bezahlbarkeit
sicherzustellen, wird die notwendige Ak-
zeptanz bei den Burgerinnen und Burgern
fur eine Klima- und Energiewende er-
reicht.

OVG Luneburg:

Planungen zur Windenergie an

Land erneut aufgehoben

In zwei Gerichtsentscheidungen vom
08.02.2022 hat das OVG Luneburg Wind-
energieplanungen durch den Landkreis
Uelzen und die Stadt Diepholz fur unwirk-
sam erklart. Grund fur die Aufhebungen
waren insbesondere fehlerhafte Festle-
gungen von Vorranggebieten sowie die
mangelnde Eignung ausgewiesener Fla-
chen aufgrund von Konflikten mit militari-
schen Belangen.

In den vom Senat entschiedenen Fallen
(Az.: 12 KN 51/20 und 12 KN 101/21)
hatten die Windenergieanlagenbetreiber
jeweils geltend gemacht, durch die pla-
nungsrechtlichen Vorgaben zur Wind-
energienutzung zu Unrecht an der Errich-
tung von Anlagen gehindert zu sein. Die
Antragsgegner hatten die Windenergie-
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nutzung nach § 35 Abs. 3 Satz 3 BauGB
im Rahmen ihrer regionalen Raumord-
nungsprogramme (RROP) auf bestimmte
Standorte eingeschrankt bzw. konzen-
triert.

In dem Verfahren 12 KN 51/20 hat der Se-
nat Regelungen als unbestimmt angese-
hen, sofern nicht deutlich werde, ob sich
auch die Rotoren von Windenergieanla-
gen innerhalb der festgesetzten Vorrang-
gebiete befinden mussten oder ihre Gren-
zen Uberschreiten durften. Ferner werde
nicht deutlich, in welchen Gebieten Ho-
henbegrenzungen gelten wirden. Zudem
beanstandet das Gericht, dass auch Fla-
chen zu Vorranggebieten fur die Wind-
energie ausgewahlt worden seien, die da-
zu nicht im vollen Umfang geeignet seien.
Insbesondere bestinde Konflikte mit Tief-
flugstrecken der Bundeswehr. Diese Fra-
ge hatte nicht auf ein spateres Geneh-
migungsverfahren verschoben werden
durfen.

In dem Verfahren 12 KN 101/21 hat der
Gerichtshof die Planung von Sonderge-
bieten (Flachennutzungsplan) der Stadt
Diepholz fur unwirksam erklart. Bei der
Flachenausweisung nach § 35 Abs. 3 Satz
3 BauGB sei das sich daraus ergebende
Prafprogramm rechtsfehlerhaft ange-
wandt worden. Auch hier fehle es an einer
hinreichenden Prifung entgegenstehen-
der militarischer Belange. Zudem hatte
die Stadt nach der Ansiedlung eines
Fischadlers in nur 280 m Entfernung zu
ihnrem groBten Sondergebiet reagieren
mussen. Des Weiteren sei eine Planung
rechtsfehlerhaft, welche es sich pauschal
als Ziel gesetzt habe, dass zwischen
Windenergieanlagen und Wohnbebau-
ung im Innenbereich ein Abstand von
mindestens 500 m einzuhalten sei.

Anmerkung des DStGB:

Planerische Ausweisungen rund um die
Errichtung und Nutzung von Windenergie-
anlagen beschéftigen deutschlandweit
eine Vielzahl von Verwaltungsgerichten.
Insbesondere die Ausweisung von Vor-
ranggebieten fir die Windenergienutzung,
unter gleichzeitigem Ausschluss weiterer
Flachen (§ 35 Abs. 3 Satz 3 BauGB), hatin
den letzten Jahren eine Eigendynamik in
der Rechtsprechung gewonnen. Viele
Planungstrager scheitern an den sehr
hohen und mitunter widersprtchlichen
gerichtlichen MaBstében bei der Auswahl
sog. harter und weicher Tabuzonen. Dies
unterstreichen auch die vom OVG Lune-
burg aktuell getroffenen Entscheidungen.
Hier zeigt sich deutlicher Handlungsbe-
darf auf Seiten des Gesetzgebers, wichti-
ge Aspekte der Planung zukunftig neu
auszugestalten. Themenfeld ist hier nicht
allein die Konzentrationszonenplanung
fur Windenergieanlagen, sondern auch
der Umgang mit Fragen des Artenschut-
zes sowie mit militarisch genutzten Tief-
flugstrecken.
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In Anbetracht der ambitionierten Kli-
maschutz- und Ausbauziele der neuen
Bundesregierung sind Anpassungen
dringend erforderlich. Mit einem Bestand
an 56 Gigawatt (GW) installierter Leistun-
gen bedarf es eines Brutto-Zubaus von 44
GW an Windenergie an Land, um das
Ausbauziel der Bundesregierung fur das
Jahr 20830 zu erreichen. Dafir mussenins-
besondere Flachenausweisungen verein-
facht und rechtssicher gestaltet werden
kénnen und damit die kommunale Pla-
nung entlastet werden.

VK Sudbayern:

Zeitliche Anforderungen an die

Abgabe eines elektronischen

Angebots

Die Vergabekammer Sudbayern hat mit
Beschluss vom 15.11.2021 (Az.: 3194.Z3-
3 01-21-20) Klarstellungen zu den zeitli-
chen Anforderungen an die Abgabe eines
elektronischen Angebots getroffen:
Soweit der Schlusstermin fir den Eingang
der Angebote mit einem Datum und z. B.
10:00 Uhr Ortszeit angegeben ist, endet
die Angebotsfrist ,Punkt* 10 Uhr, d. h. um
10:00:00 Uhr. Bei einer Angebotsabgabe
mit elektronischen Mitteln Uber eine E-
Vergabeplattform ist fir den maBgebli-
chen Zugangszeitpunkt eines Angebots
nicht auf die Abrufbarkeit (bzw. Offnungs-
maoglichkeit) der Angebotsdatei durch
den Auftraggeber abzustellen, sondern
auf den vollstandigen Upload der Uber-
mittelten Angebotsdaten auf den Server
der vom Auftraggeber genutzten Verga-
beplattform.

Verzdgerungen durch Bearbeitungs-
schritte der bereits eingegangenen Ange-
botsdaten wie Verschltsselung und Um-
speichern in den gesicherten Auftragge-
berbereich auf der E-Vergabeplattform
fuhren nicht zu einer faktischen Verkdr-
zung der Angebotsfrist.

§ 312i Abs. 1 Satz 2 BGB ist fur den Zu-
gang des Angebots in einem elekironisch
durchgefuhrten Vergabeverfahren nicht
entsprechend anzuwenden.

In dem zugrundeliegenden Sachverhalt
hatte ein ¢ffentlicher Auftraggeber Baulei-
stungen ausgeschrieben. Schlusstermin
fur die elektronische Einreichung von
Angeboten war der 11.03.2021 um 10:00
Uhr. Ein Bieter reichte am letzten Tag sein
Angebot ein. Die Vergabeplattform regi-
strierte den Eingang fur 10:00:03 Uhr. Der
Auftraggeber stufte das Angebot darauf-
hin als ,verspatet eingegangen® ein. Der
Bieter entgegnete, dass die Verspatung
erst vorliege, wenn das Angebot ab 10:01
Uhr eingegangen ware. AuBerdem sei er
nicht ,schuld“ an der spaten Abgabe des
Angebots. Frihere Versuche, das Ange-
bot hochzuladen, seien gescheitert. Die
Datei sei aufgrund der GroBe von der Ver-
gabeplattform zurlckgewiesen worden.
In den Vergabeunterlagen sei jedoch

keine GroBenbeschrankung genannt ge-
wesen. Der Auftraggeber fragte bei seiner
externen Vergabeplattform nach. Diese
bestatigte ihm, dass aus dem Zeitraum
vor Angebotsschluss keine Probleme
bekannt seien. Der betroffene Bieter habe
auch kein Problem gemeldet. Es habe
auch keine GroBenbeschrankungen fur
Angebote gegeben. In der Folge bestatig-
te der Auftraggeber den Ausschluss des
Angebots.

Der Bieter stellte — erfolgreich — NachprU-
fungsantrag. Das Angebot hatte nach der
Bewertung der VK Stdbayern nicht aus-
geschlossen werde durfen. Im Nachpru-
fungsverfahren obliege es dem Auftrag-
geber, darzulegen, dass das verspatete
Hochladen des Angebots auf einem Nut-
zungsfehler und nicht auf einer Fehlfunkti-
on der Vergabeplattform beruht. Vorlie-
gend seidas Angebot um 09:59:35 Uhrim
dritten Versuch rechtzeitig eingegangen.
Der vollstandige Upload und die Ver-
schlUsselung seien noch vor Ablauf der
Angebotsfrist erfolgt. Lediglich das not-
wendige Ablegen des verschllUsselten
Angebots im Bereich des Auftraggebers
auf dem Vergabesystem war erst knapp
drei Sekunden nach Ablauf der Angebots-
frist abgeschlossen. Diese Bereitstellung
im Bereich des Auftraggebers sei fur eine
Angebotseroffnung zwar notwendig, falle
aber hinsichtlich eines rechtzeitigen Zu-
gangs des Angebots nicht mehr in die
Risikosphére des Bieters. Auf § 312i Abs.
1 Satz 2 BGB sei bei einer E-Vergabe nicht
abzustellen. Die Konstellation einer Be-
stellung im elektronischen Rechtsverkehr
sei nicht mit der bei einer E-Vergabe ver-
gleichbar. Fur einen Zugang eines elektro-
nischen Angebots trage der Bieter das
Transportrisiko. Dieser musse sicherstel-
len, dass das Angebot dem Auftraggeber
so nahegebracht werde, dass es nurnoch
von ihm abhange, vom Angebot Kenntnis
zu nehmen. Das interne Verteilungsrisiko
trage der Auftraggeber.

OLG Munchen:

Badeaufsicht verpflichtet nicht zur
lickenlosen Beobachtung jeden
Schwimmers

Das OLG Munchen hat nach einem todli-
chen Badeunfall in einem Freibad eine
Schadenersatzklage gegen den Betreiber
und den Bademeister mit Urteil vom
20.01.2022 (Az.. 1 U 7114/20) zurlckge-
wiesen. Eine Badeaufsicht habe nicht die
Pflicht zur lickenlosen Beobachtung
eines jeden Schwimmers, flhrte das OLG
zur Begrindung aus. Die Familie des
Vaters, der im August 2015 in dem
Schwimmbad im niederbayerischen Trif-
tern ertrunken ist, ist damit auch in zweiter
Instanz gescheitert.

Das OLG schloss sich in dem Urteil voll-
standig der Entscheidung des Landge-
richtes in Landshut an. Hintergrund der
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Klage war, dass der Bademeister an dem
Tag des Unfalls vortbergehend in sein
Hauschen am Rand des Schwimmbe-
ckens gegangen war, um Wasserproben
zu nehmen. Die Klager waren der Ansicht,
dass der Aufseher bei geschéatzt 350 bis
400 Badegasten, wovon sich 150 im Be-

cken aufgehalten hatten, nicht in sein Ba-
demeisterhauschen hatte gehen durfen.

Die Gegenseite argumentierte hingegen,
die Durchfihrung anderer Tétigkeiten sei
nicht grundsétzlich pflichtwidrig, wenn der
Bademeister jederzeit erreichbar sei und
auf Hilferufe reagieren kdnne. Dem schloss

sich das OLG an und sah keine Pflichtver-
letzung. Ein Bademeister musse sich nicht
standig auf dem Hochsitz am Beckenrand
positionieren, auch wenn er im konkreten
Fall den in der Nahe abgetauchten Verun-
gllckten von dort besser héatte beobachten
kdénnen, so das Gericht.

| Aus dem Landesverband

Stellvertretender Landesgeschaftsflhrer
Jochen Nielsen verabschiedet

SHGT-Landesvorstand tagte im Hotel Maritim Bellevue in Kiel

Der Landesvorstand des Schleswig-Hol-
steinischen Gemeindetages ist am 9.
Februar zu seiner ersten Sitzung im neuen
Jahr im Hotel Maritim Bellevue in Kiel
zusammengekommen. Der Vorstand hat
im Rahmen der Sitzung mit vielen Worten
des Dankes und der Anerkennung sowie
einigen Prasenten den stellvertretenden
Landesgeschéaftsfuhrer Jochen Nielsen
gebuhrend in seine Freistellungsphase
verabschiedet.

Der Landesvorsitzende Thomas Schreit-
muller hat nach der BegriBung aller Teil-
nehmer sein Wort sogleich an Jochen
Nielsen gerichtet: ,Es ist heute eine be-
sondere Sitzung.” In der Tat war sie das —
fur alle Vorstandsmitglieder und naturlich
auch fur Jochen Nielsen selbst, der mit
einem lachenden und einem weinenden
Auge nun in die nachste Lebensphase
geht, wie er bereits im Vorfeld betont hat.
Thomas Schreitmuller zeichnete den
durchaus beeindruckenden Werdegang
des stellvertretenden Landesgeschéfts-
fuhrers nach, nicht ohne ihn um die eine
oder andere Anekdote zu bitten. Vor 47
Jahren hat Jochen Nielsen seine Ausbil-
dung zum Verwaltungsfachangestellten
bei der Stadt Eckernférde begonnen.
Gleich am ersten Ausbildungstag hatte er
einige skurrile Begegnungen, die ihm
nach wie vor gutim Gedachtnis geblieben
sind. Doch wer ihn kennt, weiB: einen
Herrn Nielsen kann so leicht nichts schre-
cken. Kein Wunder also, dass er zielstre-
big eine beachtliche Laufbahn in der
Kommunalverwaltung hingelegt hat. Vom
jungen Auszubildenden zum Diplom-Ver-
waltungswirt bis hin zum Kammerer beim
Amt Danischenhagen.

2002 hat Jochen Nielsen als Referent
beim Schleswig-Holsteinischen Gemein-
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detag angefangen, seit 2014 hatte er zu-
satzlich die Funktion des stellvertretenden
Geschaftsfuhrers inne. ,Eine Bilderbuch-
karriere”, wie Thomas Schreitmdiller be-
tonte. ,Du bist ein Urgestein, bist festver-
wurzelt, gehdrst quasi zum Inventar des
Gemeindetages.” Der Landesvorsitzende
unterstrich in seiner Ansprache, wie viel-
faltig und breitgefachert das Aufgabenge-
biet von Jochen Nielsen war.

Gemeinsam mit Landesgeschaftsfhrer
Jorg Bulow Uberreichte Thomas Schreit-
muller dem scheidenden stellvertreten-
den Geschaéftsflihrer Jochen Nielsen eine
Reihe von Abschiedsprasenten, allerlei

Besonderheiten aus allen schleswig-hol-
steinischen Verbandsregionen. ,Ich freue
mich sehr, auch Uber die vielen lobenden
Worte,"“ bedankte sich Jochen Nielsen.
,lch bin ja fast erschlagen von dem gan-
zen Lob", sagte er lachend und bedankte
sich seinerseits fur eine tolle gemeinsame
Zeit beim Schleswig-Holsteinischen Ge-
meindetag, beim dem ihm das strategi-
sche Arbeiten auch viel SpaB gemacht
habe. Mit einem ,schénen Dank” in die
Runde, schloss Jochen Nielsen seine
kurze Ansprache. Alle Teilnehmer der
Landesvorstandssitzung huldigten dem
stellvertretenden Landesgeschaftsfihrer
mit anhaltendem Applaus.

Der Landesvorstand hat sich neben der
Verabschiedung von Jochen Nielsen zu-
dem unter anderem mit dem Thema Fi-
nanzierung eines Rechtsanspruchs auf
Ganztagsbetreuung beschéaftigt. Landes-
geschaftsfuhrer Bllow hat den Sitzungs-
teiinehmern einen Uberblick (iber den
aktuellen Sachstand gegeben, der deut-

Jorg Bulow tberreichte mit Thomas Schreitmdiller Jochen Nielsen einen Prasentkorb
mit Spezialitdten aus jedem SHGT-Kreisverband.

55



lich gemacht hat, dass es weiterer intensi-
ver Verhandlungen mit dem Land bedarf.
Wie Jérg Bulow ausfuhrte, durfte mit Blick
auf die kommende Landtagswahlperiode
die Finanzierung der Ganztagsbetreuung
eines der wichtigsten Themen fur die
Forderungen der Kommunalen Landes-
verbande an einen neuen Landtag und an
eine neue Landesregierung sein.

Die Vorbereitung der Landtagswahl war
sodann ein weiteres Thema, mit dem sich
die Teilnehmer der Sitzung befasst haben.
Der Vorstand beflrwortet die Ausarbei-
tung eines gemeinsamen Forderungska-
talogs mit den anderen Kommunalen
Landesverbanden zur Landtagswahl und
die Formulierung von Wahlprifsteinen
gegenuber den Landtagsfraktionen. Es
wurde beschlossen, dass der Landesvor-
sitzende Schreitmuller und Landesge-
schéftsfUhrer Bllow auf Grundlage der
Positionen und Beschlisse des SHGT
entsprechende Dokumente ausarbeiten.
Herr Bulow hat ferner einen Uberblick tiber
die aktuellen Entwicklungen im Beamten-
und Besoldungsrecht gegeben: Im Ge-
setzgebungsverfahren befinden bzw. be-
fanden sich aktuell vier Gesetze und zwei

Verordnungen mit Anderungen des Lauf-
bahn-, Status- und Besoldungsrechts der
Beamten. AuBerdem schreitet die auch
vom SHGT geforderte Reform des Auf-
stiegsverfahrens in den hdheren Dienst
voran.

Der Landesgeschaftsfuhrer hat zudem
die geplanten Anderungen des Kommu-
nalabgabengesetzes (KAG) vorgestellt.
Mit Landtagsdrucksache 19/3527 liegt
dem Landtag seit Ende Dezember ein ent-
sprechender Gesetzentwurf vor. Die erste
Lesung im Landtag hat am 26. Januar
2022 stattgefunden. Der Gesetzentwurf
sieht unter anderem mehr Flexibilitat bei
StraBenausbaubeitragen vor. Die Diskus-
sion des Landesvorstandes zu diesem
Punkt hat noch einmal verdeutlicht, dass
viele Gemeinden nicht ohne die Erhebung
von StraBenausbaubeitrdgen auskom-
men. Aber auch die geplanten Anderun-
gen, mit denen die Kommunen den Ei-
genanteil flexibler bestimmen kénnen
sollen, den sie in den Ausbau stecken,
sind mit Vorsicht zu betrachten. Unter
anderem werfen sie ungeklarte Rechtsfra-
genauf.

Der Landesvorstand hat in seiner ersten

Danke, Jochen Nielsen

Der SHGT hat sich von seinem geschétzten
stellvertretenden Landesgeschéftsflhrer verabschiedet

Nach 47 Jahren im Berufsleben und nach
20 Jahren beim Schleswig-Holsteini-
schen Gemeindetag ist Jochen Nielsen
mit einer kleinen Feierstunde im Haus der
kommunalen Selbstverwaltung im Kreise
seiner Kolleginnen und Kollegen und
einiger, teils langjahriger, Weggefahrten
aus anderen Verbanden und Behorden in
den Ruhestand verabschiedet worden. Zu
diesem feierlichen Anlass kam unter ande-
rem auch der ehemalige Landesge-
schaftsfuhrer Dr. Hartmut Borchert in sei-
ne alte Wirkungsstatte.

Jochen Nielsen, der vor 47 Jahren seine
Karriere mit der Ausbildung zum Ver-
waltungsfachangestellten bei der Stadt
Eckernférde begonnen hat, ist in Schles-
wig-Holstein ein bekanntes und geschétz-
tes Gesicht — sowohl bei den Kommunal-
verwaltungen als auch in der Landespolitik
sowie in zahlreichen Verbanden und Verei-
nen. Das ist im Rahmen der kleinen Feier-
stunde fur Jochen Nielsen noch einmal
deutlich geworden, nicht nur in der Rede
von Landesgeschéftsfuhrer Jorg Bulow.
Viel Lob, Wertschatzung und Anerkennung
fur seine Verdienste und seinen zwischen-
menschlichen Umgang schwangen auch
in allen anderen kurzen Ansprachen und
Dankesworten mit. Der Tenor aller Redner
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Sitzung im neuen Jahr seinen Blick auch
noch ein Stlickchen weiter in die Zukunft
gerichtet und sich mit den Herausforde-
rungen der im Mai 2023 anstehenden
Kommunalwahlen befasst. So werden die
Parteien und Wahlergemeinschaften
abermals vor der groBen Herausforderung
stehen, ausreichend Wahlhelfer und vor
allem die bendtigte Zahl an Bewerbern zu
finden und nach der Wahl alle ehrenamtli-
chen BUrgermeister zu besetzen, wie Jorg
Bulow betonte. Die Sitzungsteilnehmer
haben konstruktive Anregungen diskutiert,
wie den Herausforderungen seitens des
SHGT begegnet werden kann, bzw., wel-
chen Beitrag der SHGT zu Unterstitzung
leistenkann.

Nach einem zweckdienlichen Austausch
zu den aufgezeigten und noch einigen
weiteren Themen, dankte der Landesvor-
sitzende Thomas Schreitmuller allen Teil-
nehmern und schloss die ,besondere
Sitzung", die sicher nicht nur dem schei-
denden stellvertretenden Landesge-
schéftsfuhrer Jochen Nielsen noch lange
in Erinnerung bleibenwird.

Danica Rehder

ten dem scheidenden stellvertretenden
Geschaftsflihrer neben dem SHGT unter
anderem auch der Stadteverband, der
Landkreistag, das BKZ.SH und der ITV.SH.
Wie Jérg Bulow am Tag der kleinen Feier-

Landesgeschaéftsfihrer Jorg Bilow (berreichte Jochen Nielsen aus Anlass des

Eintritts in den Ruhestand eine ,Urkunde”.

und Gaste der kleinen Feierstunde: ,Wir
haben immer gerne und konstruktiv mit
Jochen Nielsen zusammengearbeitet.*
Prasente zur Verabschiedung Uberreich-

stunde betonte, ,ist heute fur uns alle ein
sehr besonderer Tag, der fur die Ge-
schéftsstelle des Gemeindetages auch
einen tiefen Einschnitt bedeutet. Ich glau-
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be, wir kdnnen uns die Geschéftsstelle
des SHGT ohne Herrn Nielsen nicht so
richtig vorstellen und trotzdem mussen wir
das ab Montag probieren. Nach 20 Jah-
ren beim SHGT ist heute der letzte Arbeits-
tag unseres stellvertretenden Geschéafts-
fUhrers Jochen Nielsen. Herzlichen Dank,
dass Sie deshalb alle hier sind.*

Der Landesgeschaftsfuhrer zeigte noch
einmal auf, dass Jochen Nielsen ein sehr
breites Referat betreut hat: Das gesamte
kommunale Haushalts-, Finanz- und Steu-
erwesen einschlieBlich der Abgaben,
Breitbandausbau, Digitalisierung der Ver-
waltung, Datenschutz und Burgerdaten.
,<Jeder von uns weiB, wie intensiv diese
Themen in dieser Zeit gewesen sind, wenn
wir nur an zwei FAG-Reformen, die groBte
Reform des kommunalen Haushaltsrechts
Uberhaupt und die rasante Entwicklung
von E-Government und digitaler Verwal-
tung denken. Aktuell sind wir auf mind. 27
Gremien gekommen, in denen er mit-
wirkt”, erzahlte Jorg Bulow. Jochen Niel-
sen habe das interne Finanzwesen beim
SHGT auf Vordermann gebracht und all
die Jahre einstimmig beschlossene Haus-
halte aufgestellt. Von 2007 bis 2018 orga-
nisierte er fUr die schleswig-holsteinischen
Burgermeister und alle Kommunalen Lan-
desverbande (KLV) gemeinsam einen
kostenfreien Besuch der CeBIT in Hanno-
ver, verbunden mit einem besonderen
Vortragsprogramm. Seit dem 1. Septem-
ber 2014 war er stellvertretender Ge-
schaftsfuhrer in der Geschaftsstelle des
SHGT und damit auch intensiv in die
Abstimmung mit den Schwesterverban-
den und die Vertretung des SHGT nach
auBen eingebunden.

Wie Jorg Bulow betonte, hat der scheiden-
de stellvertretende Geschaftsfihrer die
Geschaftsstelle des SHGT mit seiner

Verabschiedung von Jochen Nielsen im Haus der kommunalen Selbstverwaltung.

Personlichkeit entscheidend mitgepragt:
,Fur diesen langjahrigen groBen Einsatz
beim SHGT und fur Ihren Beitrag zur Kolle-
genschaft danken wir Ihnen sehr herzlich.
Wir werden Sie ganz sicher vermissen und
uns gern erinnern: an gemeinsam ge-
schlagene Schlachten, an lustige Be-
triebsausflige und viele nette Gesprache.*
So gab es fur Jochen Nielsen unter ande-
rem dann auch in Form persoénlicher Pra-
sente von den Kolleginnen und Kollegen
einige Erinnerungen an die gemeinsame
Zeit beim Gemeindetag. Mit den besten
Wunschen und natdrlich einer unentbehrli-
chen Urkunde, Ubergab der Landesge-
schéaftsfuhrer das Wort an Jochen Nielsen,
der sich seinerseits herzlich fur die Prasen-
te und eine schdéne gemeinsame Zeit
bedankte.

Der stellvertretende Geschaftsflhrer be-
dankte sich herzlich bei allen Anwesen-
den, bei seinen Kolleginnen und Kollegen
der Geschéftsstelle und allen weiteren
Weggefahrten, mit denen er Uber die Jah-
re gut zusammengearbeitet und auch
einiges gemeinsam erlebt hat. ,Es war
eine schone Zeit.“ Nun freut sich Jochen
Nielsen auf die neue Lebensphase, die
vor ihm liegt. Seine Kolleginnen und Kolle-
gen wunschen ihm fur seinen nachsten
Lebensabschnitt alles erdenklich Gute,
Gesundheit sowie ganz viel Freude und
Erfolg bei allem, was sich der ruhrige Fa-
milienmensch fur die nachsten Jahre vor-
genommen hat.

Danica Rehder
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Geschaftsstelle gratuliert

Erika Blumberg

Landesgeschéftsfihrer J6rg Blilow gratulierte Erika Blumberg zu ihrem

20-jahrigen Jubildum beim SHGT.

Am 5. Februar hat Erika Blumberg ihr 20-
jahriges Jubilaum beim SHGT gefeiert. Zu
diesem Anlass kam die Geschéaftsstelle
zusammen und gratulierte Frau Blumberg
gemeinsam. Landesgeschéftsfuhrer Jorg
Bulow Uberreichte ihr ein Présent sowie
einen farbenfrohen BlumenstrauB und
bedankte sich herzlich fur ihr Engagement
und ihre verlassliche Arbeit. Seit 2002
bereichert die Sekretarin die Geschafts-
stelle mit ihren vielfaltigen Qualifikationen
und bringt ihre Schaffenskraft stets tat-
kraftig ein. ,Ich méchte mich recht herz-
lich bei lhnen fur Ihren jahrelangen Einsatz
bedanken. Seit 20 Jahren kimmern Sie
sich um unsere Homepage, die Ehrung
von Amtsjubilden und Glickwlnsche, die
Abrechnung von Sitzungsgeldern und
Reisekosten, die Vorbereitung von Sitzun-
gen, das Zeitschriftenarchiv und viele
weitere Aufgaben. Wir gratulieren lhnen
zu diesem Dienstjubildum und freuen uns
auf die weitere Zusammenarbeit in unse-
rem Team®, betonte Jorg Bulow in einer
kleinen Ansprache. Unter dem zustim-
menden Applaus der Kolleginnen und
Kollegen nahm Erika Blumberg gerthrt
die Prasente entgegen und bedankte sich
ihrerseits fur die jahrelange gute Zusam-
menarbeit.

| Infothek

~Blauer Kompass* fUr innovative
Projekte

Das Bundesumweltministerium und das
Umweltbundesamt suchen innovative
Projekte fur die Klimaanpassung: Der
,Blaue Kompass*“, ist die héchste staatli-
che Auszeichnung in Deutschland fur
Projekte zur Anpassung an die Folgen der
Klimakrise. Im Jahr 2022 wird der Preis
erstmals als Bundespreis ausgelobt. Be-
werben kénnen sich wie bisher private
und kommunale Unternehmen, Bildungs-
und Forschungseinrichtungen sowie Ver-
eine, Verbande und Stiftungen. Erstmals
sind auch Stadte, Gemeinden und Land-
kreise direkt angesprochen. Im Zentrum
stehen innovative Projekte mit nachhalti-
gen Ldésungen fur die Klimaanpassung.
Bewerbungsfristist der 25. M&rz 2022. Die
Auszeichnung ist mit einem Preisgeld in
Hohe von 25.000 Euro je Gewinnerprojekt
dotiert.

Ob klimaresiliente Produkt- und Ferti-
gungskreislaufe, innovative Konzepte
zum Umgang mit neuen Krankheitserre-
gern und invasiven Arten, der klimaange-
passte Einsatz von Pestiziden, renaturier-
te Moore und Walder oder naturbasierte
MaBnahmen zur Starkregenvorsorge —
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sowohl die verheerenden Starkregenkata-
strophen im Sommer 2021 als auch an-
haltende Durreperioden zeigen, wie wich-
tig es ist, sich an die Folgen der Erderhit-
zung anzupassen. Aufgrund der Vielge-
staltigkeit der Klimafolgen und moglicher
Anpassungsmaoglichkeiten berthren die
damit verbundenen Fragestellungen die
gesamte Gesellschaft. Daher richtet sich
der neue Bundespreis an verschiedene
Akteure. Projekte aus vier Kategorien kon-
nen sich bewerben: Kommunen, private
und kommunale Unternehmen, Bildungs-
und Forschungseinrichtungen sowie Ver-
eine, Verbande und Stiftungen. Fragen
beantwortet das Wettbewerbsburo (E-
Mail an blauerkompass@uba.de) auch
im Rahmen einer Anfang Marz geplanten
Online-Sprechstunde des Zentrums Kili-
ma-Anpassung. Die Bewerbungsunterla-
gen finden sich auf: www.uba.de/blauer
kompass.

Bewilligungsstopp fir
KfW-Gebaudeférderung aufgehoben
Die Bundesministerien fur Wirtschaft und
Klimaschutz (BMWK), fir Wohnen, Stadt-

entwicklung und Bau (BMWSB) und der
Finanzen (BMF) haben sich nach deutli-
cher Kritik am Foérderstopp auf ein ge-
meinsames Vorgehen zur Bundesforde-
rung fur effiziente Gebaude (BEG) durch
die KW verstandigt.

Der vorlaufig verhangte Programmstopp
der Bundesforderung fur effiziente Ge-
baude (BEG) der KW vom 24.01.2022
hatte viele Fragen aufgeworfen. Grund fur
diese Entscheidung von Seiten der KfW
und des Bundesministeriums far Wirt-
schaft und Klimaschutz (BMWK) war die
hohe Antragszahl der letzten Wochen, die
zu einer Ausschopfung der vom Bund fur
die Bundesférderung fir effiziente Ge-
baude (BEG) bereitgestellten Haushalts-
mittel gefuhrt hatte.

Die zustandigen Ministerien haben sich
nun auf ein gemeinsames Vorgehen zur
Bundesfoérderung fur effiziente Gebaude
(BEG) geeinigt. Danach ist vorgesehen,
dass alle forderfahigen Altantrage, die bis
zum Antragsstopp am 24.01.2022 einge-
gangen sind, bearbeitet werden. Die hier-
bei betroffenen 24.000 Antrage werden
nun von der KW nach den bisherigen
Programmkriterien gepruft. Sofern diese
forderfahig sind, werden sie genehmigt.
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Da der sofortige Antrags- und Zusage-
stopp auch zahlreiche Stadte und Ge-
meinden und deren Gebaudebestand
betroffen hat, ist die nunmehr angekin-
digte Bearbeitung aller bis zu diesem
Stichtag eingegangenen Forderantrage
zu begruBen. Die kommunalen Spitzen-
verbande hatten sich in einem gemeinsa-
men Brief an Bundeswirtschaftsminister
Habeck fUr eine zeitnahe Klarung der
Sachlage sowie eine Ausfinanzierung der
bereits gestellten kommunalen Antrage
eingesetzt.

BMEL férdert gezielt
Treibhausgasminderung durch
Biogasanlagen
Die Bundesregierung hat sich laut einer
Pressemitteilung des Bundesministeri-
ums fur Erndhrung und Landwirtschaft
(BMEL) zum Ziel gesetzt, die Treibhaus-
gasemissionen in der Landwirtschaft zu
senken. Daher hat das BMEL die ,Richtli-
nie zur Foérderung von Investitionen in
emissionsmindernde MaBnahmen bei der
Vergarung von Wirtschaftsdingern® er-
lassen. Die Forderrichtlinie sieht auch Mit-
tel fir Biogasanlagen von kommunalen
Unternehmen vor und ist befristet bis zum
31. Dezember 2024.
Im Rahmen der Foérderrichtlinie sollen In-
vestitionen von Biogasanlagenbetreibern
im Sinne des Umwelt- und Klimaschutzes
zur Steigerung der Vergarung von Wirt-
schaftsdingern anteilig bezuschusst wer-
den. Ziel ist die Reduzierung umwelt- und
klimaschéadlicher Emissionen in der Land-
wirtschaft aus dem Umgang mit Wirt-
schaftsdingern allgemein durch die zu-
satzliche Nutzung von Wirtschaftsdin-
gern aus Biogasanlagen. Gefordert wer-
den neben landwirtschaftlichen bzw. ge-
werblichen Unternehmen auch kommu-
nale Unternehmen, sofern es sich um
selbststandige Betriebe handelt.

Gegenstand der Forderung:

- Die gasdichte Abdeckung von Lagemn
fur Garruckstande, sofern keine rechtli-
chen Vorgaben zur gasdichten Abde-
ckung bestehen;

- Umrtstung von bereits errichteten und
betriebenen Biogasanlagen unter der
Voraussetzung einer Erhéhung des
Wirtschaftsdlingeranteils am Substrat-
einsatz:

* Maschinen, Gerate und Anlagen zur
Aufbereitung von Wirtschaftsdin-
gern zur energetischen Nutzung in
Biogasanlagen;

e Bau von zusétzlichen Lagerbehal-
tern aufgrund hoherer Wirtschafts-
dungermengen sowie damit einher-
gehender héherer Mengen an Géar-
rickstanden;

* MaBnahmen zur Annahme von Wirt-
schaftsdiingern aus anderen Betrie-
ben und zur logistischen Umsetzung
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der Wirtschaftsdingermobilisierung;
- wirtschaftsdingerspezifische Anla-
genteile fur Biogas-Neuanlagen, unter
der Voraussetzung eines Wirtschafts-
dungeranteils von mindestens 80
Masseprozent an der jahrlich einge-
setzten Substratmenge;
- Investitionsbegleitende MaBnahmen.

Die Forderhdhe ist auf maximal 200.000
Euro pro Unternehmen und Vorhaben
begrenzt. Sie variiert in Abhangigkeit der
MaBnahme und unter Bertcksichtigung
der UnternehmensgroBe: Fur die Antrag-
stellung stehen auf der Webseite der
Fachagentur fur Nachwachsende Roh-
stoffe e.V. ein Link sowie weitere Informa-
tionen bereit: https://wirtschaftsduenger.
fnr.de/foerderung/antragstellung

Férderung lokaler Partnerschaften

fur Demokratie

Der Bund férdert aus dem Bundespro-
gramm ,Demokratie leben!” die Einrich-
tung lokaler Partnerschaften fur Demokra-
tie in Kommunen mit mehr als 15.000 Ein-
wohnern mit j&hrlich bis zu 125.000 Euro.
Mit der Grindung einer Partnerschaft fur
Demokratie sollen die Kommunen ein
deutliches Zeichen fur ein solidarisches,
partnerschaftliches Zusammenwirken vor
Ort senden und in der Umsetzung praven-
tive Wirkung entfalten. Ziele sind MaBnah-
men fir Demokratie und Vielfalt vor Ort
umzusetzen und praventiv gegen lokale
Formen von Extremismus, Rechtspopu-
lismus sowie Fake-News, Hetze und Ras-
sismus zu wirken. Weitere Informationen
finden sich unter www.ldz-sh.de.

Far Ruackfragen sowie zur Begleitung und
Beratung bei der Grindung steht die
Kontakt- und Fachstelle fur Partnerschaf-
ten fur Demokratie beim Landesdemokra-
tiezentrum S-H zur Verfugung unter fol-
genden Kontaktdaten: Marianne. Witt@
im.landsh.de oder Tel. 0431/988 2157.

Kostenfreie Fortbildungsangebote

des Gigabitburos des Bundes

Far Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
offentlichen Verwaltung gibt es kostenfreie
Fortbildungsangebote des Gigabitbu-
ros des Bundes: Der Gigabitausbau in
Deutschland ist immer haufiger Gegen-
stand der Tatigkeit kommunaler Verwal-
tungen. Anderungen der Gesetzeslage in
rascher Folge und bestandige technische
Fortentwicklung stellen eine Herausforde-
rung fur kommunale Verantwortungstra-
ger dar. Das Gigabitburo des Bundes halt
in diesem Zusammenhang zahlreiche
Qualifizierungsangebote vor, die an die
aktuellen Bedurfnisse angepasst sind.
Unter anderem wurde auf folgende The-
men ein Fokus gesetzt:

- Eigenwirtschaftlicher Gigabitausbau —
Herausforderungen und Umsetzungs-
hilfen fur die kommunale Praxis

- SchwererschlieBbare Lagen — Entwick-
lung von Strategien zur ErschlieBung

- Mobilfunk — Stellschrauben fir Kom-
munen beim flachendeckenden Aus-
bau und der Kommunikation mit Netz-
betreibern.

- TKG-Novelle — Neuerungen und An-
wendungsfragen

- Smart City — Vernetzung von kommu-
naler Infrastruktur / Einsatz von Geoda-
ten fir smarte Kommunen

Die Workshops und Schulungen sind
kostenfrei und werden nur fur Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter der offentlichen
Verwaltung angeboten. Eine Ubersicht
Uber die angebotenen Veranstaltungen ist
verflgbar unter:

https://gigabitbuero.de/veranstaltungen/

Neu: KW Award Leben

Pramierung innovativer, zukunftsweisen-
der und nachhaltiger Projekte: Der Klima-
wandel, die Digitalisierung sowie der de-
mografische Wandel stellen auch unsere
Stadte vor enorme Herausforderungen.
Es braucht innovative Konzepte und muti-
ge Losungen flr die Stadte von morgen.
Vieles ist in Deutschland bereits umge-
setzt worden. Um nachhaltige und zu-
kunftsweise Projekte in Stadten und Ge-
meinden ins Rampenlicht zu stellen, hat
die KfW Bankengruppe den neuen KfW
Award Leben ausgerufen. Die KW Ban-
kengruppe wirdigt Kommunen und Un-
ternehmen in kommunaler Tragerschaft
als Impulsgeber fUr die Stadt der Zukunft
und zeichnet nachhaltige und innovative
Kommunen aus. Pramiert werden Projek-
te in den Kategorien ,Energetische Stadt-
sanierung”, , Digitale Bildung* und ,Sozia-
les und bezahlbares Wohnen®. In jeder
Kategorie werden drei Preise verliehen,
jeweils an eine Klein-, mittelgroBe und
GroBstadt. Jede Auszeichnung ist mit
5.000 Euro dotiert, wobei die Kommune
eine kommunale Einrichtung oder Organi-
sation benennt, an die das Preisgeld
ausgezahltwird.

Die Bewerbungsphase fur den neuen, mit
insgesamt 45.000 Euro dotierten, KfW
Award Leben ist nun gestartet. Die Preis-
trager werden im Rahmen der Abendver-
anstaltung des DStGB-Kommunalkon-
gresses am 27. Juni 2022 ausgezeichnet.
Bis zum 15. Mérz 2022 kénnen sich Kom-
munen sowie Unternehmen in kommuna-
ler Tragerschaft mit Projekten bewerben,
die zur Verbesserung der Lebensqualitat
beigetragen haben. Integration, Innovat-
ion, Bezahlbarkeit und Nachhaltigkeit
sind nur einige Kriterien dabei. Die Er-
folgsbeispiele sollen Impulse flr die Stad-
te von morgen liefern und andere zum
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Nachahmen motivieren. Projekte sollen
sichtbare Ergebnisse vorweisen kénnen
und einen gemeinwohlorientierten Cha-
rakter haben. Mehr Infos und Bewer-
bungsunterlagen finden sich unter: www.
kfw-awards.de.

Projekt ,Tausende Garten

—Tausende Arten*®

Im Rahmen des Projekts , Tausende Gar-
ten — Tausende Arten” sollen bundesweit
Menschen fur mehr Artenvielfalt in Privat-
garten und auf offentlichen Flachen be-
geistert werden. Kommunen wird hierzu
ein kostenloses Servicepaket zur Verfu-
gung gestellt. Das neu gestartete Service-
paket fur Kommunen soll den Burgerin-
nen und Burgern Lust auf naturnahes
Gartnern machen. Uberall gibt es die
Maoglichkeit, etwas fur die biologische
Vielfalt und die Biodiversitat zu tun — egal
ob Dorfgebiet, Klein- oder GroBstadt. Das
Projekt ist Teil des Bundesprogramms
biologische Vielfalt, das vom Bundesamt
fur Naturschutz mit Mitteln des Bundes-
umweltministeriums geférdert wird.

Alle Kommunen, die Burgerinnen und
Burger Uber naturnahes Gartnern infor-
mieren mochten oder planen, selbst
naturnahe Grunflachen anzulegen, be-
kommen Tipps und Anregungen. Das
Servicepaket fir Kommunen enthalt unter
anderem Merkblatter zum Anlegen von
Wildstaudenbeeten und Blumenkrauter-
rasen, Mitmachaufrufe und Musterpres-

semitteilungen. Das Infopaket ist als In-
spirationsquelle gedacht. Die Materialien
von , Tausende Garten — Tausende Arten®,
vom Flyer Uber Postkarten bis zu den Info-
blattern, durfen gerne vervielfaltigt und
verteilt werden. Die Druckdateien werden
auf Nachfrage kostenlos zur Verfligung
gestellt. Auch Initiativen, Vereine oder
Verbande kénnen sie gerne nutzen. Saat-
gut heimischer Wildpflanzen aus zertifi-
zierter Herkunft kann fUr Verteilaktionen
kostenpflichtig bestellt werden. Kommu-
nen, die Saatgut verteilen mochten, kon-
nen ab einer Auflage von 2.500 Stuck ihr
eigenes Logo aufdrucken lassen. Weitere
Informationen zu dem Projekt finden sich
online unter: www.tausende-gaerten.de/
mitmachen/kommunen/

Online-Seminarangebote:
Kommunales Management der
Brickenprufung

Das Studieninstitut far kommunale Ver-
waltung Sachsen-Anhalt e.V. bietet am
17.03., die Sachsische Verwaltungs- und
Wirtschafts-Akademie bietet am 25.03.
jeweils Online-Seminare ,Kommunales
Management der Bruckenprifung nach
DIN 1076" an. Fur die Prifung von Bri-
cken und weiteren Ingenieurbauwerken
im Zuge von StraBen und Wegen in Kom-
munen werden die technischen Grund-
satze und die rechtlichen Verantwortlich-
keiten vermittelt, sodass die Fuhrungs-
krafte eines kommunalen Bauamts ein

rechtlich abgesichertes, sinnvoll techni-
sches und wirtschaftliches Bauwerksma-
nagement betreiben kénnen. Weitere In-
formationen unter: www.sikosa.de

Termine:

12.03.2022: Aktion ,Unser sauberes
Schleswig-Holstein®

15.03.2022: Besprechung der
Geschaftsflihrer der Kreisverbande
des SHGT

16.03.2022: Bau-, Planungs- und
Umweltausschuss des SHGT

23.03.2022: Burgervorstehertagung
29.04.2022: Amtsvorstehertagung

03.05.2022: Rechts-, Verfassungs-
und Finanzausschuss des SHGT

04.05.2022: Schul-, Sozial- und
Kulturausschuss des SHGT

11.05.2022: Klausurtagung des
SHGT-Landesvorstandes

Anderungen durch das
Coronavirus vorbehalten

I Personalnachrichten

Britta Lang als Burgermeisterin von
Mittelangeln wiedergewéhlt

Am 23. Januar 2022 waren in der Gemein-
de Mittelangeln rund 4.270 Wahlberech-
tigte zur Blrgermeisterwahl aufgerufen.
Dabei konnte die Amtsinhaberin Britta

Foto: M. Staudt
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Lang (unterstttzt von CDU, FDR, SPD und
SSW) 58,5 Prozent der Stimmen auf sich
vereinen und wurde im Amt bestatigt.
Einzelbewerber Stephan Beau erhielt 41,5
Prozent der Stimmen. Die Wahlbeteili-
gung lag bei 41,9 Prozent.

Der SHGT gratuliert Britta Lang herzlich
zur Wiederwahl und wiinscht fur die weite-
re Amtszeit viel Erfolg!

Marcel Rohwer neuer Amtsdirektor

des Amtes Jevenstedt

Marcel Rohwer ist seit 1. Januar 2022
neuer Amtsdirektor des Amtes Jevens-
tedt. Der Amtsausschuss hatte sich be-
reits am 10. Juni 2021 einstimmig fur die
Wahl Rohwers ausgesprochen und auf
eine Ausschreibung verzichtet. Am 21.
September 2021 folgte die Wahl des bis-

herigen Fachbereichsleiters zum neuen
Amtsdirektor. Der 41-j&hrige Jevenstedter
ist seit 2010 beim Amt Jevenstedt be-
schaftigt und leitete seit 2016 den Fach-
bereich Innere Dienste.

Der SHGT gratuliert Marcel Rohwer herz-
lich zur Wahl und winscht fur das neue
Amtviel Erfolg!
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Verwaltung
-rundschau

Der zuverlassige Begleiter durch die Aus- und Fortbildung!

Das Abo der Verwaltungsrundschau bietet Ihnen:

Beitrage zu aktuellen Fragen aus Gesetzgebung
und Rechtsprechung

mit kommentierten Grundsatzurteilen und Leitsatzen
Ausbildungsspezifische Probleme und Lehraufsétze * Aktuelle Informationen
zu Methodik und Didaktik

Methodische Anleitungen und Originalklausuren mit
Musterldsungen zum ,trainieren“ von praktischen Fallen

Entscheidungen im Volltext,

Qualifizierte und ausflhrliche Besprechungen von Fachliteratur

Weitere Informationen unter www.verwaltungsrundschau.de

W. Kohlhammer GmbH - 70549 Stuttgart
Tel. 0711 7863-7280 - Fax 0711 7863-8430

vertrieb@kohlhammer.de - www.kohlhammer.de KOh I ha m mer

* Die Versandkosten sind im Preis des Probeabonnements enthalten. Das Probeabonnement endet nach der Lieferung der drei Ausgaben automatisch ohne weitere Verpflichtung.



[ Deutscher Gemeindeverlag GmbH, Postfach 1865, Jagersberg 17, 24017 Kiel 1
-V 3168 E - Entgelt bezahlt

,Die Gemeinde”

ist die Zeitschrift fir die
Schleswig-Holsteinische Selbstverwaltung.

Als kommunalpolitische Zeitschrift auf Landes-
ebene bietet sie einen umfassenden Service
fir die Selbstverwaltung.

Werden auch Sie Leser der ,,Gemeinde”!

Deutscher Gemeindeverlag GmbH.,
24017 Kiel, Postfach 1865, Ruf (0431) 554857

data Ert
ommunal

Mit einer Partnerschaft auf Augenhohe
ermoglichen wir zusammen die digitale
Teilhabe fur Alle. Sprechen Sie uns an.

Uwe Stormer Abteilungsleiter dataport.kommunal





